ROMANIA ' Avizat pentrydegglitate,
JUDETUL MURES Segfetar, |

ORASUL LUDUS Jjr. Giurgea enia
CONSILIUL LOCAL (fﬂ

Proiect de hotérare
din 24 mai 2016
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
“Modernizare strada Muregului si strada Crangului”

Consiliul Local al Orasului Ludug Intrunit in sedinta ordinara de lucry,

Vazand referatul nr. 26313 din 18.05.2016 intocmit de citre Biroul "Investitii, Achizitii,
Domeniu Public”, precum si rapoartele de avizare ale Comisiilor de specialitate “ B.F.C. si F.E.”,
JJuridics”, ,U.A.T. si P.M.” si ,AD.P.P.si AP.L”, |

Analizand prevederile:

- H.G. nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii $i metodologiei de elaborare a devizului
general pentru obiective de investitii §i lucrari de interventii, cu modificarile si completirile
ulterioare,
- Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completdrile ulterioare, -
In temeiul prevederilor art. 36, alin. (2} lit. “b”, alin. (4), lit. “d”, art. 115 alin. (1), lit. “b”
coroborat cu art. 45 alin. (1) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publicd locala,
republicatd, cu modificarile si complectarile ulterioare,

Hotaraste:

Art. 1 Se aproba indicatorii tehnico-economici reprezentind valoarea estimativa a
investitiei "Modernizare strada Muresului si strada Crdngului”, dupa cum urmeaza :
a) valoarea totald a investitiei {cu TVA) = 1.188.681 lei
din care C+M (inclusiv TVA) = 1.039.193 lei
b) lungime totald strazi modernizate = 795 m _
Art. 2 Cheltuielile impuse de implementarea proiectului previzut la art. 1, precum si
cheltuielile de intretinere si exploatare pentru acesta se vor suporta din veniturile proprii ale
bugetului local.
Art. 3 Cu aducerea la indeplinire se incredinteazd primarul orasului Ludus, prin Biroul
“Investitii, Achizitii i Domeniul Public” din cadrul Primariei Ludus.
Un exemplar din prezenta hotirére se comunica:
- Institutiei Prefectului - judetul Mures,
- Primarului orasului Ludus,
- Biroului “1.LA.D.P.”,
- Biroului "B.F.C.R.U.”,
- Spre afisare.

Initiator,
Primar,
Moldovan Ioan-Cristian
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PRIMARIA ORASULUI LUDUS
B-dul 1 Decembrie 1918, Nr. 26; Judetul Mures
Tel: 0265-411548; Fax: 0265-413402;

e-mail: ludus@cjmures.ro; web: www.ludus.ro
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Nr. 26313 din 18.05.2016
Aprobat,

Primar,
Moldovan Ioan-Cristian

#
fuef
Referat : -/

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
“Modernizare strada Muresului si strada Crangului”

in temeiul prevederilor art. 5, litera "a” din Anexa nr. 4 a H.G. nr. 28/2008 privind
aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice,
precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de
investitii §i lucrdri de interventii, cu modificdrile si completdrile ulterioare, se supune spre
aprobare documentatia de avizare a lucrdrilor de investitii (D.A.LL) pentru obiectivul de
investitii "Modernizare strada 1 Mai”, conform devizului anexat, dupd cum urmeaza:
a) valoarea totald a investitiei (cu TVA) = 1.188.681 lei

din care C+M (inclusiv TVA ) = 1.039.193 lei
b) lungime totald stradd modernizatd = 795 m.

Sursa de finantare a investitiei este asigurati din bugetul local.

Prin documentatia supusd spre dezbatere se propune realizarea lucrarilor de
modernizare a strazii Muresului pe lungimea totald de 431 m si a strazii Crangului pe lungimea
totald de 364 m.

Zona mentionatd este situatd central, deserveste un numair important de locuitori, este
neasfaltatd, degradati, generand disconfort accentuat, circulatia efectudndu-se in conditii
improprii de sigurantd si confort rutier.

Avind la bazid recomanddrile din raportul de expertizd tehnicd, se adoptd varianta
executdrii unei imbracaminti asfaltice in doud straturi, In care profilul transversal tip va avea
urmatoarele caracteristici:

- strat de uzuri (BA16) - 4 cm

- strat de legdturd (BAD25) - 6 cm

- strat de baza (piatra spartd) - 20 cm
- strat de fundatie {balast) - 25 cm

- litime carosabil - 3,50 m - 7,00 m

- latime trotuar - 1,00 m- 1,50 m

- amenajare zona verde.

Durata de realizare a executiei lucririi este de 4 luni.

in baza prevederilor art. 36, alin. (2) lit. “b”, alin. (4), lit. “d”, art. 115 alin. (1), lit. “b”
coroborat cu art. 45 alin. (1) din Legea nr. 215/2001 privind administratia publici local3,
republicatd, cu modificarile si complectarile ulterioare, supunem spre dezbatere Consiliului

Local proiectul de hotdrare intocmit.

Biroul “Investitii, Achizitii, Domeniu Public”,
Nasaudean Anca

==




,MODERNIZARE STRADA MURESULUI SI STRADA CRANGULUI DIN
ORASUL LUDUS, JUDETUL MURES” - Proiect nr. 14/2016

PROIECTANT GENERAL:

 8.C. HURAL SERVICE S.R.L.
~ Strada Garofitei nr. 13/19, Ludus, judetul Mures

J26/46/1996,R0 9102071
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Beneficiarul pronecuiw este oraguILudug..
Entitatea legala care aplica pentru finantare este orasul Ludus. Aceasta isi asuma toate

. responsabilitatile tehnice si financiare implicate de elaborarea si implementarea acestui proiect
(se angajeaza sa asigure mentenanta investitiei).
Promotorul acestei initiative este orasul Ludus. Strategia pentru implementarea
proiectului tine seama de obiectivele generale si specifice ale proiectului si de limitarile legate de
resursele disponibile.

Proprietarul investitiei finalizate va fi orasul Ludus.
Investitia va fi administrata de céatre oragul Ludus si va functiona in cadrul si cu fonduri de

la bugetul locai al orasului Ludus.

| Orasul Ludus este localizat in partea central - nordicd a Romaniei, in vestul judetului
Mures, pe drumul european EB0, fiind traversat de raul Mures. Este situat 1a 45 km vest — sud -
vest de municipiul Tirgu-Mures, la 12 km vest de lernut, 26 km fata de Turda si 40 km fatd de
Sarmasu.

Aceastd investitie in infrastructura de transport este de utilitate publica, deserveste
intfreaga comunitate, si este obiectiv prioritar al Planului de Urbanism General si este cuprins in

strategia de dezvoltare a oragului Ludus.
Descrierea situatiei actuale a obiectivului de investitie:

Strazile propuse pehtru modemizare sunt urmatoarele:
+ Strada Muresului porneste din strada Vanatorilor avand o lungime totala de 431 m

+ Strada Crangului porneste din str. Muresului $i se terminé in strada Plopilor, avand o
lungime de 364 m

Strada Muresului propusa pentru modernizare are un sistem rutier deteriorat si
caracteristici geometrice care nu corespund categoriei respective. Platforma strazii nu respecta
panta transversala (deverul) si prezinta sleauri si gropi care ingreuneaza circulatia si fac ca apa

sa balteasca pe perioade Iungi si sa se infiltreze in patul strazilor.
prezinta -la inceputulr tronscriilul srme -des mbracaniinte~asfaltica

degradata predominand imbracamintea din balast . Pe portiunea cuprinsa intre km 0+300 —

0+349 si 0+349 — (0+431 stratul de balast este de dimensiuni reduse , existand portiuni de
pamant inierbat .

Strada Crangului propusa pentru modernizare are un sistem rutier alcatuit din balast si
caracteristici geometrice care nu corespund categoriei respective. Platforma strazii nu respecta
panta transversala (deverul) si prezinta sleauri si gropi care ingreuneaza circulatia si fac ca apa

sa balteasca pe perioade lungi si sa se infiltreze in patul strazilor.
Strada Crangului porneste din strada Muresului si revine in strada Muresului , la km
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At

0+060 partea stanga avand o ramificatie in lungime de 89 m pana in strada Plopilor .

Strazile nu prezinta siguranta pentru circulatia autovehiculelor, nu au asigurata scurgerea
apelor si nu au semnalizare orizontala si- verticala. In unele puncte vizibilitatea conducatorilor
autovehiculelor este foarte redusa; nu sunt amenajate strazile laterale; nu sunt amenajate
intersectiile etc.. - -

Categoria de importanta a strazilor este "C" (constructii de importanta normala, conform
HGR nr. 261 / 94). Sistemul rutier adoptat conduce la cresterea capacitatii portante a sistemului

rutier .
Drumurile laterale existente pe strada Muresului sunt amplasate la urmatoarele pozitii

kilometrice:

Km 0+012 ( str
1 Sta
Crangului ) anga
+
5 Km 0+180 ( str Stanga
Crangului )

Drumurile laterale existente pe strada Crangulw sunt amplasate la urmatoarele pozitii
kilometrice:

Km 0+060 ( ramura .
a str.Crangului )

Valoarea de inventar a constructiei;
Valoarea de inventar a constructiei este anexata acestei D.A.L.I.

Expertiza stérii tehnice a strazilor a conturat urmatoarele doud solutii, pentru a asigura

cerintele esentiale de calitate in constructii, potrivit legii:
Prezentarea a cel putin doua optiuni;
Optiunile tehnico — economice studiate sunt:
Varianta 1 : Executarea unei imbracaminti rutiere din macadam penetrat cu bitum de 10
cm grosime pe o fundat!e executata din platra sparta in grosnme de 15 cm si 0 fundatle dln

balast-iri-grosite de 30t
Varianta 2 : Executarea unei imbracamlntl asfaltice in doua straturi ( strat de legatura din

binder de 6 cm grosime si strat de uzura de 4 cm grosime } pe o fundatie executata din piatra

sparta in grosime de 20 cm si o fundatie existenta / executata din balast in grosime de 25 cm .

Tt Sy R
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Scenariu recomandat de catre elaborator . Avantajele scenariului recomandat

Expertul recomanda cea de a doua solutie chiar daca pretul de executie este mai ridicat ,
din urmatorul motiv : modernizarea strazilor cu imbracaminte asfaitica permite , si la o crestere
semnificativa a traficului de perspectiva usor si greu ,circulatia autovehiculelor in conditii de
siguranta si confort , durata de viata a strazilor se mareste , costul lucrarilor de intretinere este

mai mic .
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Varianta 1 :
Parte carosabila:
@ 10 cm macadam penetrat cu bitum

@ 15 cm piatra sparta
@ 30 cm balast
Scenariul recomandat de catre elaborator este:

Varianta 2 :
Parte carosabila:
@ 4 cm uzurd BA 16
@ 6 cm binder BAD25
@ 20 cm piatra sparta
@ 25 cm balast

Avantajele scenariului recomandat
Refacerea strazilor va contribui la atingerea urmatoarelor obiective :

» dezvoltarea locald si n special a potentialului turistic local prin modernizarea
legaturilor directe de transport;

e reducerea costurilor de transport explicite si implicite

»_reducerea poludrii mediului in zona prin reducerea noxelor si a zgomotului.

» cresterea vitezei de transport $i implicit reducerea timpului aferent transportului de
marfuri si de calatori si a consumului de carburant;

» realizarea unui confort sporit pentru participantii ia trafic;

o conditiile de rulare corespunzatoare si reducerea uzurii mijloacelor de transport si a
degradarii premature a acestora; _

¢ sporirea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente de circulatie;
infiintarea de noi firme in localitatea unde se afla strézile modemizate;
crearea de locuri de munca in firmele nou Tnfiintate;
crearea de locuri de munca in faza de executie si in faza de operare;
cresterea valorii terenului in zona.
Indicatorii de performanti verificabili:
valoarea traficului (vehicule etalon);
valoarea veniturilor bugetare ale primariilor din zona;
cuantumul costurilor de transport implicite si explicite;
gradul de poluare a mediului;
numarul de ore economisite pe an de catre participantii la trafic;
valoare timpului economisit pe an de catre participantii la trafic;
valoarea economiilor de combustibil pe an;

';ﬁ:
O

« valoarea economiilor privind reparatule auto pe an;

» numéarul de accidente de circulatie;

« numarul de firme TInfiintate in localitatile unde se afi3 strazile modernizate;

» numarul de locuri de munca create in firmele nou infiintate;

e numarul de locuri de muncé create in faza de executie si in faza de operare a

proiectului;
» pretul terenului: lei/mp intravilan
Prin modernizarea strazilor care necesitd o Tmbunatdtire a stérii tehnice si o sporire

considerabild a capacitdti portante, precum i o corectare in plan si spatiu a elementelor
geometrice, se asigura o legaturd corespunzétoare ntre gospodariile aflate pe aceste stréizi,
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imbunatatindu-se substantial starea tehnica, fapt ce conduce la parcurgerea acestor strazi in
conditii de siguranta si confort intr-un timp mai scurt §i cu consumuri reduse de carburanti si
lubnﬂantl $i 0 uzura mai redusa a autovehiculelor.

Beneficiile preconizate ale proiectului constau in dezvoltarea atractivitaiii localitatii ceea
ce va conduce cu sigurantd la crearea unor noi locuri de munca, deoarece existd multi agenti
economici care, in conditiile preconizate ale dezvoltérii infrastructurii, sunt dispusi sa Tsi dezvolte
afacerea, inclusiv prin extinderea ei intr-o masuré destul de mare pentru a angaja personal.

In plus, in afara beneficiilor economice si sociale evidente, consideram ca proiectul va
aduce cu sine si o schimbare a mentalitati, pe de o parte a grupurilor tinta, pe de alta a
autoritatilor locale, n ceea ce priveste gestionarea situatiei economico-sociale a oragului Ludus.

Preconizadm ca o reusitd in implementarea acestui proiect ar fi de naturd s& sporeasca
gradul de coeziune dintre autoritati i cetdteni, ceea ce ar putea contribui substantial ia
cresterea ritmului in care paseste intreaga comunitate spre telul comun: standardele de vnata ale
Uniunii Europene.

Este de remarcat faptul, confirmat si de experienta, ca intrefinerea trebuie sa fie cu atat

.mai complexa si este cu atat mai costisitoare, cu céat lucrarile de construciie au fost mai
economicos dimensionate si executate. Economiile nerationale aplicate in aicatuirea si
cealizarea structurilor si infrastructurilor rutiere genereazd mari cheltuieli de fintrefinere si
exploatare a strazilor, de acea, se recomanda intotdeauna o judicioasa apreciere a unei lucrari
rutiere prin luarea in considerare atat a costului constructiei, reabilitarii, ranforsarii, cat si a
cheltuielilor ulterioare de intretinere si exploatare.

In sfarsit, preconizam ca proiectul propus va avea ca rezultat si o imbunététire evidenta a
mediului ambiant, iar aceasta din doua puncte de vedere: mai ntai, in lucrérile de modernizare
din proiect sunt cuprinse amenajarea scurgerii apelor, terasamentelor. lar apoi, considerdm céa
infrastructura reabilitatd va induce in constiinta colectivitatii un sentiment de grijd sporita fata de
noua ambiantd, motiv pentru care aceasta se va pastra pentru mai mult timp in starea

impecabila rezuitatd Tn urma implementarii proiectului propus.
Solutia optima din punct de vedere tehnic si economic recomandata este VARIANTA 2

Parte carosabifa:
@ 4 cmuzura BA 16
@ 6 cm binder BAD25
@ 20 cm piatra sparta
@ 25 cm balast

public al orasului Ludus.
Lucrarile se vor desfasura pe platforma existenta a strézilor .
Suprafata maxrma afectata de Iucranle de modernlzare a straZIIor este de 0 5707 ha

Pentru elaboréréé documentat!el au fost necesare efectuarea de studii de teren anexate

ta prezenta documenatie .

Studiile geotehnice au ca scop stabilirea structurii rutiere existente pe tronsoanele de
drum studiat precum si a caracteristicilor geotehnice ale terenurilor de fundare si a naturii
acestora. Studiul a fost elaborat pe baza observatiilor, hartilor de detaliu, a prospectiunilor de
teren si a analizelor de laborator.

Aceste studii se bazeaza pe observatii directe pe teren, pe sondaje care s-au facut in

partea carosabila si pe acostamente, alternativ pe ambele parti ale drumului.
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Pentru elaborarea documentatiei au fost necesare efectuarea de studii topografice.
S-au efectuat ridicari tn axul drumului din 20,0 m in 20,0 m (profil longitudinal) si in profile

transversale in punctele caracteristice.

S-au realizat urmatoarele planuri:

- Planuri de situatie — la scara 1:500

- Planuri de amplasare in zon& — h&rti topografice la scara 1: 5.000

Transporturile si circulatia, asigurand o functie generalizatd, trebuie sa tind seama de
evolutia comportamentului social si individual, structura demografica a populatlel (numarul
mediu de active influenteazad direct intensitatea circulatiei si a transporturilor), modificarile
intervenite In amplasarea zonelor de munca.

Deoarece factorul principal de coeziune al sistemului de localitéti este reprezentat de
relatile de productie, munca, aprovizionare, servire — dotare, echlpare tehnica, informare,
coordonare, administrare etc., analiza perspectivelor de dezvoltare a localitétiior este inseparabil
legata de cea a ariei de manifestare a relatiilor pe care le genereaza $i anume :

Relatille de munca genereaza deplasarl Zilnice sau saptamanale, frecventa lor influentand

direct dezvoltarea sistemului de transport.

Relatiile de servire:

Dotarile si serviciile determind urmatoarele tipuri de deplasari :

- pentru turism - deplasari zilnice la principalele obiective;

- pentru invatdmant - deplasdri zilnice Tn cazul distantelor mici;

- pentru comert si servicii - deplaséri periodice si ocazionale pentru achizitionarea de
produse de folosintad medie si indelungata si pentru servicii specializate; '

- pentru institutii administrative, juridice — deplaséri ocazionale sau periodice;

- pentru informare generald, contacte sociale — deplasari periodice (cuplate, in general, cu
alte interese).

in cadrul acestei lucrari s-a studiat si dimensionat trama stradald, pentru asigurarea
conditiilor ce permit desfasurarea unui trafic auto corespunzator necesitatilor functionale ale
Zonei.
Circulatia si transportul in interiorul localitdtilor — ne referim in primul rand la starea
necorespunzdtoare a strazilor, fard imbracaminti solide, cu podete transversale insuficiente,
lipsa de santuri si rigole de scurgere este deficitara.

Lucrarile de refacere si modemizare a strazillor, respectd urmétoarele principii:
aducerea sistemului rutier fa parametrii tehnici corespunzitori categoriei de
drum, asigurdndu-se astfel conditii optime de sigurantd si confort in circulatia
auto si pietonala;
realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care s se incadreze
fn prevederile legale;
— asigurarea scurgerii apelor piuviale in conditii optime;

i T e w e o i e S

Orasul Ludus este situat in partea centrald a Podigului Transilvaniei (la 44 km de
municipiul Tirgu-Mures). Ocupa o suprafatd de cca 67 km? respectiv aprox. 1% din judetul
Mures. Orasul Ludus se géseste pe ambele maluri ale raului Mureg, pe Drumul National DN15,
respectiv pe Drumul European E60, intre Tirgu-Mures si Cluj-Napoca.

Oras al "zaharului”, s-a tranformat rapid din agezare rurald in orag. Cartierul vechi se afla
pe malul drept al Muresului. Aceasta zond pare inghesuitd sub versantii dealurilor vecine. In
cartierul nou, de pe malul stdng al Muresului, se afla Centrul pohtlc-admlnlstratfv Spitalul,
Policlinica, Liceul industrial, Casa de culturd, posta noua, fabrici si centrul comercial.
Asezarea este atestatd documentar din 1377 sub numele de Ludas si a fost declarata

orag in 1960.
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'”Ad;'rr{ih'i"srtratlv} orasul are in componenta sa [ocalitatile Avramesti, Cioarga, :Cujrgéu,';

Fundéatura, Gheja si Rogiori, cele mai Tnsemnate fiind Gheja cu peste 1 500 locuitori si Rosiori

cu 200 locuitori. _
In prezent oragul este in plin proces de transformare pe noile coordonate ale economiei

de piata. Viata economicd se caracterizeaza prin revigorare in domenii legate de resursele
naturale de care dispune zona: gaze naturale, prelucrarea lemnului, materiale de constructii,
produse alimentare - zahdr, lactate, bauturi, pamﬂcat;e sera legumicola.

Monumente istorice :

o Necropola de la Gheja
Situl arheologic de la Ludus
Conacul Banffy din Gheja.
Obiective turistice:
Biserici
Castelul Banffy din Gheja, datand din secolul al XiX-lea.

Trasaturile climatice ale zonei sunt o consecintd a pozitiei sale in centrul Transilvaniei,
respectiv in zona climatului temperat-continental moderat. Amplitudinea medie termica este de
23-24°C. Maximele absolute pot urca pana la 38-39°C, iar cele minime absolute pot coborf sub
~32°C. Precipitatile atmosferice nu sunt foarte consistente, fiind in jur de 600 mm anual.
Umezeala atmosfenca este destul de mare (77% anual). Ploile torentiale nu au un caracter prea

accentuat,
' Existenta unor resurse naturale de suprafatd si a unor bogatii naturale ale solului,

contribuie la ridicarea potentialului economic al zonei.

Tn zona deluroasa predomina depozitele sedimentare de nisipuri, marne, argile care pot fi
utilizate in fabricarea unor materiale de constructii. Nisipurile contin uneori intercalatii de gresii,
care, bine cimentate, constituie o excelenta piatréd de constructie de lunga durabilitate. Marnele,
existente de asemenea in rezerve apreciabile, nu sunt valorificate suficient , desi unele varietati
ar putea fi folosite la fabricarea cimentuiui. Argilele (inclusiv luturile de coasta si de terasa), la fel
de larg raspéndite, sunt utilizate la fabricarea materialelor de constructii ceramice (caramizi, tigle

o 0O 0 0

G

O raspandire mai limitata, dar totusi in rezerve considerabile, 0 au depozitele mobile de
bolovénis, pietrig si balast, extrase in numeroase puncte si folosite ca materiale de constructie
brute sau prelucrate industrial.

Alte resurse ale subsolului sunt: zacaminte de gaz metan {(in domuri de altitudine mare —
pana la 100 m), zdcaminte nemetalifere, zacdminte de sare, substante minerale terapeutice,
resurse de apa.

Sursele de apa potabild de pe teritoriul administrativ al orasului:
Principala sursad hidrografica de suprafata este rul Mures
Surse subterane: fantani, puturi la nivelul panzei de apa freatica.
Alte ape ce strabat zona:

o Péraul de Campie

o Paraul Gabud.

Lucrari proiectate:
Categoria de importanta a strazilor este “C” (constructii de importantd normald, conform

HGR nr. 261/ 94).
Structura strazilor trebuie sa asigure:
@ legaturi directe si fluente intre principalele zone de origine si destinatie ale traficului
@ racordari la accesele in curtile si zonele invecinate, parcaje, dotari comerciale si

social culturaie limitrofe.
@ rezervarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico edilitare supraterane si
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subterane, precum si a lucrarilor pentru dirijarea si siguranta circulatiei.
La proiectarea elementelor geometrice s-a tinut cont de urmatorii parametrii:
@ viteza de baza

@ intensitatea circulatie!
9 rolul functional in cadrul retelei stradale si categorra drumului.
@ cresterea sigurantei, fluentei si confortului circulatiei, precum si reducerea noxelor .

circulatiei (zgomot, vicierea aerului,e.t.c)
@ conditii locale: topografice, geotehnice, hidrologice, ocuparea terenului, reducerea

expropierilor si a demolarilor.

Conform Ordinului MLPTL 49/1998, strizile din localitatile urbane se clasifica in raport de
intensitatea traficului si functiile pe care le indeplinesc astfel:

» Strazi de categoria | — magistrale, care asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului
pe directia drumului national sau pe directia principala de legatura cu acest drum avand minim 6
benzi de circulatie inclusiv liniile de tramvai daca exista.

o Strazi de categoria I — de legatura, asigura circulatia majora intre zonele functionale si
de locuit, avand patru benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai daca exista.

e Strazi de categoria lll — colectoare, preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale avand doua benzi de circulatie.

e Strdzi de categoria IV — de folosinta locala, asigurand accesu! la locuinte si servicii

curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.
Strazile din orasul Ludus propuse pentru modernizare sunt proiectate pentru categoria I,

cu doua benzi de circulatie.
Trotuarele reprezintd parti componente ale drumurilor amenajate special penrtu circulatia

pietonilor.
Amplasarea trotuarelor precum si determinarea latimilor acestora se face in concordanta
cu caracteristicile functionale si intensitatea circulatiei pietonilor, a carucioarelor pentru copii,

handicapati, stabilite in cadrul studiilor de circulatie.

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor se prevad lucrarile necesare
pentru dirijarea si siguranta circulatiei fluxului de pietoni si cicligti.

Lucrérile de trotuare se realizeaza astfel incat sa se asigure reducerea la strictul necesar
a suprafetei de teren ocupat, in concordantd cu prevederile legale, in corelare cu fucrérile de

sistematizare verticala si de refele tehnico-edilitare supra si subterane.
Cand instalatiile subterane nu se pot realiza Tnaintea lucrdrilor de trotuare, sistemele
rutiere ale acestor cdi se stabilesc astfel incat sa fie posibild desfacerea lor ulterioara si

recuperarea materialelor.
Pentru dimensionarea latimii trotuarelor se considera urmatoarele viteze de deplasare a

pietonilor:
o 1,3 m/s la deplaséri Tn scop profesional, intr-un singur sens;

1,2 m/s la deplasari pentru alte activitati decat cele profesionale, intr-un
singur sens;

1,0 m/s la deplasari in zone comerciale in ambele sensuri'

o 0,8wnis- it uuplasars G pengade de u\dnu:norau

zone de parg;
1,2 - 1,5 m/s la traversarea strazilor cdnd predominé circuiatia pietonala intr-

un singur sens;
0,8 - 1,0 m/s la traversarea strazilor cand intensitatea circulatiei pietonilor
este similara in ambele sensuri.
Dimensionarea latimii trotuarelor are la baza prognoza fluxurilor de pietoni, stablllta n
functie de motivatia si volumul deplasarii, in corelare cu repartitia in spatiu si timp a acestora.
Pentru Iucran noa numarul de pietoni se poate stabilii pe baza anchetelor de circuiatie.
La alcatuiréa §1 dimensionarea profilurilor transversale ale trotuarelor si pistelor de CIC|I$’EI

se respecta distantele intre fronturile constructiilor conform prevederilor legale.

o

@]
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MODERNIZARE STRADA MURESULSUI'SL.STRADA CRANGULUI DI

In cazul cand partea carosabild este incadratd cu borduri aparente {(denivelate),
sistematizarea verticald i evacuarea apelor se rezolva ca pentru localitétile rurale.

Pe terenuri cu configuratie ascendents, trotuarele pot fi situate la distante variabile fata de
marginile partii carosabile, in vederea reducerii volumelor de terasamente siconsolidari.

Pe pértile laterale trotuarele care nu sunt adiacente constructiilor sau partii carosabile se
prevad spatii libere de siguranta care au l&timi minime de:

o 0,25 m péna ia stalpi si pomi;
o 1,00 m péna la constructii invecinate sau alte céi de circulatie.

Cand datoritad conditiilor locale circulatia pietonilor se desfaguard pe o singurd parte a
drumuluii, profilul transversal al acesteia se amenajeaza cu un trotuar numai pe partea solicitata.

Tn dreptul statiilor de transport in comun si a trecerilor de pietoni, latimea trotuarelor poate
fi majorata corespunzator aglomerarii pietonilor si prevederilor din STAS 10144/6-80 {cel mult
péna la dublarea latimii curente).

Pe spatiul destinat circulatiei pietonilor se interzice amplasarea diferitelor dotari cum sunt:
chiogcuri, gherete, cabine de statii de transport in comun, cabine telefonice. Acestea se
amplaseaza adiacent trotuarelor, pe platforme proprii, conform detaliului de sistematizare a
zonei.
in profil transversal trotuarele sunt amenajate de regula cu pantd transversald unica.
Pantele transversale se stabilesc in functie de tipul imbracamintilor si sistematizarea verticala.

Trotuarele sunt incadrate cu borduri denivelate fatd de partea carosabild, a céror inaltime
libera este de 6 ... 20 cm, in mod curent 15 cm.

Sistemele rutiere pentru trotuare se alcatuiesc cu utilizarea la maximum a materialelor
locale si a produselor secundare industriale (zgura, cenuse, etc). Executia sistemelor rutiere se
efectueazd numai pe terasamente realizate corespunzator conditilor tehnice previzute de
STAS 2914-84. Executia lucrarilor de suprastructurd se efectueaza dupa terminarea lucrérilor de
pozare a retelei tehnico-edilitare subterane, realizate conform prescriptiilor th vigoare.

Sistemele rutiere pentru trotuare precum i incadrarile lor se rezolvd conform

documentatiilor de proiectare.
incadrarea imbracamintilor pentru trotuare se realizeaza de reguia cu borduri din piatra

naturald sau beton, denivelate sau ingropate.
Pentru continuitatea circulatiei cicligtilor i a carucioarelor pentru copii i handicapati se

folosesc, unde este cazul, borduri tesite sau racordari cu planuri inclinate.
Tehnologia executiei tucrdrilor de trotuare, precum si conditiile de calitate si receptie ale

acestora corespund prevederilor din standardele si normativele lucrarilor de drumuri.

Terasamente
Tn cadrul lucrarilor de terasamente se vor face corecturi ale traseului in plan prin largirea

amprizei pana la atingerea dimensiunilor necesare.

Patul strazilor in cazul terasamentelor executate din paméanturi necoezwe sau In cazul

PHsamenision Drerdrvte- sEraTde-ionna trebuissss adilréraceleasi par RS RO e e
aceleasi declivitati in profil longitudinal ca ale suprafetelor imbracamintilor, admitandu-se

aceleasi tolerante ale acestora.

e
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Strada Muresului
Parte carosabila:
@ 4 cm uzurd BA 16
@ 6 cm binder BAD25
@ 20 cm piatra sparta
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@ 25 cm balast

Trotuare:
@ 6 - 8 cm dale pavaj
@ 3 cm nisip de poza
@ 10 cm beton C12/15
@ 10 cm balast
Strada Crangului
Parte carosabila:
@ 4 c¢cmuzurd BA 16
@ 6 cm binder BAD25
@ 20 cm piatra sparta
@ 25 cm balast
Trotuare:
@ 6 - 8 cm dale pavaj
@ 3 cm nisip de poza
@ 10 cm beton C12/15
@ 10 cm balast
Pentru mixturi se va respecta normativul AND 605/Rev. 1/2014 - mixturi asfaltice executate
la cald conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera.
Alegerea sistemului rutier s-a facut in functie de sistemele rutiere prevazute in normativul
PD 177 — 76 “Catalogul cu structuri tip. de sisteme rutiere nerigide” si avand in vedere tipul
climatic i regimul hidrologic aferent acestui tip climatic, precum si structura traficului rutier.

Se va péastra traseul existent al strazilor, alcatuit din succesiuni de aliniamente si curbe
amenajate conform STAS, elimindndu-se portiunile amenajate necorespunzétor, care prezinta

disconfort si nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.
Curbeie s-au amenajat in functie de viteza de proiectare. Viteza minima de proiectare s-a

adoptat conform STAS 863-85 ca fiind 25 km/h.
Traseul Tn plan nu a suferit modificari semnificative, mentinandu-se pe amplasamentul

existent cu mici dezaxari locale.

fe bl o Al b S

La proiectarea profilului longitudinal s-a tinut cont de profilul existent al terenului.

Pentru realizarea continuitatii traseului. in profil longitudinal, circulatie comoda si
vizibilitatea necesara, se introduc in punctele de schimbare a declivitdtiior curbe circulare
dispuse simetric fatd de aceste puncte. Racordarea a doud declivitati poate fi convexd sau
concava corespunzator formei de frAngere a liniei rosii. Linia rosie trebuie corelatd cu alura
traseului in plan, urmarindu-se in general armonizarea ondulatiilor topografice, geotehnice,
hidrologice, climatice ce caracterizeaza regiunea respectiva precum si conditiilor economice.
Linia rogie proiectata respecta in general niveleta existenta, cu pastrarea pe. cat posibil a

e

T Broprietaiforiveiine. Acedsiaiiatane SeTptie parm aSigurared sturgéiapelor d& 3 =

pe platforma in zona drumului, fara a afecta proprietatile riverane.

e

elemente geometrice:

- latime platforma 3,50-7,00 m;

- |atime carosabil 3,50 - 7,00 m;

- numarul heagilor carosabile: : 1.2

- panta transversala carosabil 2,50 %;
1,00-1,50m;

- [atime trotuar
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Pentru asigurarea scurgerii apelor se vor executa rigole din beton pentru scurgerea
apelor pluviale pe ambele parti ale strazilor.

LA e i
Drumuriie laterale sunt practic parti ale strazilor care fac obiectul prezentei documentatii .

Nu se vor amenaja parcari laterale

Semnalizare pe timpul executiei

Pe lungimea totald a strazilor studiate se vor monta panouri indicatoare conform

normativului.
- Aceasta se va organiza Tn conformitate cu «Norme metodologice privind conditiile de

inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului», in functie de situatia concretd se va
supune avizarii serviciului Siguranta circulatiei din cadrul Consiliului Judetean Mures si aprobari
Inspectoratului Judetean al Politiei Rutiere Mures.

Semnalizare definitiva

% Semnalizarea verticald va fi compusa din panouri si indicatoare pentru:
e curbe;

curbe periculoase;
limitare de viteza;
prioritate de circulate pe zonele de drum fara vizibilitate;
limitare de gabarit;
limitare de tonaj;
stop;

» cedeaza trecerea
% Semnalizarea orizontald va fi compusa din marcaj longitudinal pentru delimitarea

partii carosabile si marcaj transversal pentru avertizare.
Amenajarea circuiatiei

Amenajarea circulatiei a fost analizata conform standardelor si normativelor in vigoare,
avandu-se in vedere fluidizarea circulatiei printr-o presemnalizare corespunzatoare. O atentie
deosebité S-a acordat sigurantei c:irculatiei atét pietonale cét si auto in fazele urmétoare de

Societatea executanta are obllgatla de a lua toate masurile necesare pentru mstrunrea
muncitorilor si pentru prevenirea accidentelor de muncd conform prevederilor din Legea
securitatii si sdnatatii in munca si Normele departamentale de protectie a muncii — specifice
activitatii in cauza.

Executantul va lua toate masurile prevazute de normele Tn vigoare referitoare la
prevenirea si stingerea incendiilor, facand instructajul cu personalul de santier.
l.a executia lucrarilor, antreprenorul va respecta prevederile urmatoareior acte normative:

e Legea securitatii $i sdnatatii in munca nr. 319/2006 cu modificarile si completarile
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DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investiti

»MODERNIZARE STRADA MURESULUI S| STRADA CRANGULU! DIN ORASUL LUDUS, JUDETUL MURES"

4,4655

In miileifmii euro la leifewrodin  24.03.2016
cursul
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara WA) TVA20% Valoare {inclusiv TVA)
Ct | cheltuieli mitlei | mii lei miilei | mii euro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1
E Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1,1 | Obtinerea terenului
1,2 | Amenaiarea terenului
13 Amena.ja.n'. pentru protectia mediului si aducerea la
"™ | stareainitiala
TOTAL CAPITOL 1
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3,1 | Studii de teren _
3. ;’Ei(oiig:tnﬁtru obtinerea de avize, acorduri si 1,000 0.224 0,200 1.200 0.269
3,3 | Proigctare si inginerie 45200 | 10,122 9,040 54,240 12,146
3,4 | Organizarea procedurilor de achizitie 0,500 0112 0,100 0,600 0,134
3,5 | Consultanta 1,000 | 0,224 0,200 1,200 0,269
3,6 | Asistenta tehnica 26,000 | 5,822 5,200 31,200 6,987
TOTAL CAPITOL 3 73,700 | 16,504 14,740 88,440 19,805
CAPITOLUL 4
-] Cheltuieli pentru executia lucrarilor . e e ey
1 | Constructi si instalati | 857,420 | 192,010 71484 | 1028908 230412
modernizare strada Muresului 474,282 | 106,210 94,856 569,139 127,452
modemnizare strada Crangului 383,138 | 85799 76,628 459,765 102,959
4,2 | Montgj utilaje tehnologice
43 Utifaje‘, echipamente tehnologice si functionale cu
" | montaj
4.4 | Utilaje fara montaj si echipamente de transport
4.5 { Dotari
23
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JMODERNIZARE STRAD

4,6 | Active necorpbréle o ' |

TOTAL CAPITOL 4 [ 857,420 | 192,010 171,484 | 1.028,904 230,412
CAPITOLUL 5 |
Alte cheituieli
5,1 | Organizare de santier : © 85741 1,920 1,715 10,289 2,304
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii 1% 8,574 1,920 1,715 10,289 2,304
5.1.2 Cheltuieli conexe organ'izarii santierului
5,2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 9,603 | 2151 9,603 2,151
5,3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 42,871 9,600 8,574 51,445 11,521
TOTAL CAPITOL 5 61,048 | 13,671 10,289 71,337 15,975
CAPITOLUL 6 |

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6,1 | Pregatirea personalului de expioatare

| 6,2 | Probe tehnologice si teste

| TOTAL CAPITOL 6

TOTAL GENERAL 992,168 | 222,185 196,513 | 1.188,681 266,192
din care C+M 865,994 | 193,930 173,199 | 1.039,193 232,716
BENEFICIAR PROIECTANT
§ ORASUL LUDUS : SC HURAL SERVICE SRL
‘ PRIMAR
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