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privind deschiderea consultirii publice
(confort Anexei nr.14 din Procedura de sistem SIPOCA)

Astazi, 12 august 2019, Priméria orasului Ludus anuntd deschiderea procesului de consultare publica
privind urmétorul proiect de act normativ:

- Proiect de hotiirare privind aprobarea studiului de oportunitate, a modalititii de atribuire
a contractului de delegare, precum si a contractului de delegarea gestiunii serviciului de transport public
local, prin curse regulate, pe raza orasului Ludus.

Documentatia aferenta proiectului de act normativ include:

- Proiect de hotarére;

- Referat de aprobare - primar - nr. 31.408/16.07.2019;

- Raport de specialitate — Directia ,,Drumuri, Interventii-Transport si Zone Verzi” —

- nr.31.406/16.07.2019;

- Actul constitutiv al societatii Administrativ Serv Ludus SRL;

- Hotararea nr.52/23.042019 -~ completarea actului  constitutiv. al  societafii
Administrativ Serv Ludus SRL;

- Studiu de oprtunitate privind delegarea serviciului de transport public local din
ORASUL LUDUS;

- Contract de delegare de gestiune directd a serviciului de transport public local de
calatori, prin curse regulate, in orasul Ludus.

Documentatia poate fi consultata:

- pe pagina de internet a institufiei, la adresa http://www.ludus.ro sectiunea ,Informatii
publice => Transpareta decizionala - Legea 52/2003”;

- la sediul institutiei din Ludus, B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 26;

- proiectul de act normativ se poate obtine in copie, pe bazi de cerere depusi la biroul de relatii
cu publicul al institutiei.

Propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare privind proiectul de act normativ supus consultérii
publice se pot depune pana la data de 13 septembrie 2019:

- ca mesaj In format electronic pe adresa de e-mail: ludus@cjmures.ro;

- prin postd, pe adresa Ludus, B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 26;

- la sediul institutiei, la Registratura, la adresa Ludus, B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 26, intre
orele 8 - 16.

Materialele transmise vor purta mentiunea: ,,Propuneri privind proiectul.... . Propunerile trimise vor fi
publicate pe pagina de internet a institutiei, la linkul http://www.ludus.ro sectiunea ,Informatii
publice => Transpareta decizionala - Legea 52/2003”. Nepreluarea recomandarilor formulate si inaintate n scris
va fi justificatd 1n scris.

Pentru cei interesati existd si posibilitatea organizarii unei intalniri in care s& se dezbatd public proiectul
de act normativ, in cazul in care acest lucru este cerut in scris de cétre o asociatie legal constituitd sau de catre o
alta autoritate publica pana la data de 13 septembrie 2019.

Pentru informatii suplimentare, vd staim la dispozitie la urmatoarele: telefon: 0265412984, e-mail:
ludus @cjmures.ro, persoand de contact: dl. Popa Liviu.

~ Secretar,
T.M./T.M. , Jr. Giurgea Eugenia



ROMANIA Avizat pepfru legalitate,

JUDETUL MURES Secretyr,

ORASUL LUDUS jr. Giurgea enia

CONSILIUL LOCAL -
PROIECT DE HOTARARE

privind aprobarea studiului de oportunitate, a modalititii de atribuire a contractului
de delegare, precum si a contractului de delegarea gestiunii serviciului de transport
public local, prin curse regulate, pe raza orasului Ludus

Consiliul Local al orasului Ludusg intrunit in sedintd ordinard de lucru,

Viazand Referatul de aprobare nr. 31408/16.07.2019 a primarului orasului Ludus, dl Moldovan Ioan
Cristian, prin care se propune aprobarea studiului de oportunitate, a modalititii de atribuire a contractului de
delegare, precum si a contractului de delegarea gestiunii serviciului de transport public local pe raza oragului
Ludus, precum si raportul de specialitate nr. 31406/16.07.2019 intocmit de compartimentul Transport local,
cu aceasti ocazie,

Luénd in considerare rapoartele de avizare a comisiilor de specialitate ,, Administrarea Domeniului
Public §i Privat i Administraie Public Locala”, ,Buget, Finanie, Contabilitate si Fonduri Europene” si
HJuridicd”,

Avand in vedere prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar i rutier de cilatori i de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului, cu modificarile si completarile
ulterioare,

in conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilititi publice,
republicatd, cu modificérile i completdrile ulterioare, ale Legii nr. 92/2007 serviciilor publice de transport
persoane in unitéfile administrativ-teritoriale, cu modificirile si completarile ulterioare, ale Ordinului nr.
133/2019 privind aprobarea Regulamentului - Cadru din 29 octombrie 2007 de acordare a autorizatiilor de
transport in domeniul serviciilor publice de transport local de persoane si ale Ordinului nr. 134/201 privind
modificarea si completarea Ordinului presedintelui Autorittii Nationale de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitati Publice nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si
modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane,

Luand in considerare dispozitiile OUG NR.77/2014 privind procedurile nationale in domeniul
ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr.21/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare

Avand la bazd Avizul favorabil nr. _ al Consiliului Concurentei, precum si adresa nr.10204
/17.07.2019 prin care s-a notificat Institutia Prefectului Mures si adresa nr.17941 /17.07.2019 prin care s-a
notificat Consiliul Judetean Mures.

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (2) 1it. c) si d), alin. (6) lit. a), alin (7) lit. n), coroborat cu art.
139 alin. (3) lit.g din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ,

HOTARASTE:

Art.1 Se aprobé studiul de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport public
local, prin curse regulate, pe raza orasul oragului Ludus, conform Anexei nr. 1 care face parte integranti din
prezenta hotérire.

Art, 2 Se aprobd modalitatea de prestare, organizare si functionare a serviciului de transport public
local de calitori prin curse regulate, pe raza administrativ teritoriald a oragului Ludus, prin delegarea gestiunii
directe cdtre operatorul intern al Orasului Ludus, Administrativ Serv Ludus SRL, pe baza de contract de
servicii publice.

Art. 3 Se aproba proiectul Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local pe
raza orasului Ludus, a Regulamentului pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini,
conform Anexei nr. 2 care face parte integranta din prezenta hotirire.

Art. 4 Cu ducere la indeplinire a prevederilor prezentei hotdrari se incredinteazi primarul orasului
Ludus, prin compartimentele de specialitate.
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Nr. 31408/16.07.2019

REFERAT DE APROBARE

privind aprobarea studiului de oportunitate, a modalitatii de atribuire a contractului
de delegare, precum si a contractului de delegarea gestiunii serviciului de transport
public local, prin curse regulate, pe raza orasului Ludus

Potrivit art. 8 alin. (1) din Legea nr. 51/2006, a serviciilor comunitare de utilitati
publice, republicata, cu modificdrile si completarile ulterioare, autoritatile administratiei
publice locale au competenta exclusivd, in conditiile legii, in tot ceea ce priveste infiintarea,
organizarea, gestionarea si functionarea serviciilor de utilitati publice, precum si in ceea ce
priveste crearea, dezvoltarea, modernizarea, reabilitarea si exploatarea bunurilor
proprietate publica sau privatd a unitatilor administrativ-teritoriale care compun sistemele
de utilitati publice.

Serviciille de transport local fac parte din sfera servicilor comunitare de
utilitate publica si cuprind totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de
interes economic si social desfasurate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale.

Potrivit art. 1 din Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local,
consiliul local este obligat s& organizeze, si reglementeze, si coordoneze si s
controleze prestarea serviciilor de transport public local de persoane, pe raza
administrativ-teritoriala.

La nivelul orasului Ludus, serviciul de transport public de persoane, cu curse
regulate, a fost incredintat prin gestiunea delegata, operatorului S.C. Happy Serv SR.L,

persoana juridica de drept privat, avadnd forma juridicd de societate cu raspundere limitata,
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in baza HCL Ludus nr. 157/2010, pe o perioadd de 6 ani, conform contractului de delegare
a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr.
301/2010, ulterior acesta fiind prelungit pe o perioada de 3 ani, conform HCL Ludus nr.
20/19.07.2016. Acest contract ajunge la termen in data de 11.10.2019

Precizam ca la data intocmirii documentatiei care sta la baza proiectului de hotarare
nu a fost indeplinita cerinta prevazutd de art. 7 alin. (2) din Regulamentul (CE) Nr.
1370/2007 din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului,

context in care propunem delegarea gestiunii directe cdtre operatorul intern al Orasului

Ludus, Administrativ Serv Ludus SRL, pe baza de contract de servicii publice pe o perioada
de 1 an si 2 luni (14 luni), conform art. 5 alin. (5) din Regulament, unde se precizeaza ca:
~Autoritatea competentd poate lua mdsuri de urgentd in cazul unei perturbdri a
serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea situatii.
Mdsurile de urgentd iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal de
prelungire a unui contract de servicii publice sau a unei cerinte de executare a
anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de servicii publice are dreptul de a
contesta decizia de impunere a executdrii anumitor obligatii de serviciu public.
Perioada pentru care un contract de servicii publice este atribuit, prelungit sau impus
prin mdsuri de urgentd nu depdseste doi ani.”

Gestiunea directa este, potrivit Legii nr. 51/2006, serviciile de utilitati publice,

modalitatea de gestiune in care autoritatile deliberative si executive, in numele unitatilor
administrativ-teritoriale pe care le reprezinta, si asuma si exercita nemijlocit toate
competentele si responsabilitatile ce le revin potrivit legii, cu privire la furnizarea/prestarea
serviciilor de utilitati publice, respectiv la administrarea, functionarea si exploatarea

sistemelor de utilitati publice aferente acestora.

Art. 591 alin. (1) din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ defineste gestiunea

directa caC:\Users\sintact 4.0\cache\Legislatie\temp656494\00202574.HTM - # .modalitatea de

gestiune prin care o autoritate a administratiel publice isi asumd/exercitd nemijlocit
competenta care {i revine cu privire la prestarea unui serviciu public potrivit legii sau actului

de reglementare a serviciului public.”
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Gestiunea directd se realizeazd prin intermediul unor operatori de drept public sau
privat, cu capital public, privat sau mixt, operatori inregistrati in Romdania, intr-un stat
membru al Uniunii Europene ori in alt stat, care asigura nemijlocit furnizarea/prestarea, in
conditiile reglementérilor in vigoare, a unui serviciu de utilititi publice fara aplicarea
prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile
sectoriale si Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii,
care pot fi, in cazul nostru, societdti reglementate de Legea nr. 31/1990, republicats, cu
modificarile si completarile ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ-
teritoriale, infiintate de autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale
(Art.28, alin. 2 lit. b. din Legea 51/2006).

Atribuirea directa se poate realiza cu respectarea urmatoarelor conditii cumulative,

prevdzute la art. 28 , alin. (2') din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr.
51/2006, ce trebuie indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii,
cat si pe toata durata acestui contract:

- unitatea administrativ-teritoriald, in calitate de actionar/asociat unic al operatorului,
prin intermediul adundrii generale a actionarilor si al consiliului de administratie, exercitd un
control direct si o influentd dominantd asupra deciziilor strategice si/sau semnificative ale
operatorului in legaturd cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il exercitd asupra
structurilor proprii;

- operatorul desfdsoara exclusiv activitdti din sfera furnizdrii/prestdrii serviciilor de
utilitati publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor, de pe
raza de competentd a unitdtii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea
serviciului;

- capitalul social al operatorului este detinut in totalitate de unitatea administrativ-
teritoriald, participarea capitalului privat la capitalul social al operatorului este exclusd.

fn prezent, cerintele enuntate mai sus sunt indeplinite de catre societatea
Administrativ Serv Ludus SRL, societate cu raspundere limitata infiintatd in baza HCL Ludus
nr. 174/2017, avand unic asociat Consiliul Local al Orasului Ludus. Apreciem c3 in aceste

conditii, societatea poate satisface nevoile de transport ale populatiei si ale operatorilor
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economici pe teritoriul administrativ al orasului Ludus, asigurdnd deplasarea in conditii de
siguranta si confort a persoanelor si a bunurilor acestora.

Desfasurarea activitatilor specifice serviciilor de utilitdti publice, indiferent de forma
de gestiune aleasd, se realizeazd pe baza unui regulament al serviciului si a unui caiet de
sarcini, elaborate si aprobate de autoritéatile administratiei publice locale, in conformitate
cu regulamentul-cadru si cu caietul de sarcini-cadru ale serviciului, conform art. 23, alin 1;
lit. b) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006.

Fata de cele mai sus mentionate, in conformitate cu dispoxzitiile art. 36 alin. (2) lit. c)
si d), alin. (5) lit. a), alin (6) lit. “a”, pct. 14 coroborat cu art. 45 alin. (1) din Legea nr.
215/2001 a administratiei publice locald, republicatd, cu modificrile si completarile
ulterioare propunem spre dezbatere si aprobare proiectul de hotdrare, sens in care
propunem:

- aprobarea studiului de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de
transport public local, prin curse regulate, pe raza orasul orasului Ludus, conform Anexei
nr. 1 care face parte integranta din hotarére.

- aprobarea modalitatatii de prestare, organizare si functionare a serviciului de
transport public local de calatori prin curse regulate, pe raza administrativ teritoriald a
orasului Ludus, prin delegarea gestiunii directe catre operatorul intern al Orasului Ludus,
Administrativ Serv Ludus SRL, pe baza de contract de servicii publice.

- aprobarea proiectul Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
public local pe raza orasului Ludus, a Regulamentului pentru efectuarea transportului

public local si a Caietului de sarcini, conform Anexei nr. 2 care face parte integranta din

hotarare.

fPRIM AR,
Moldovan Ioan & gn,_'
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Nr. 31406/ 16.07.2019

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea studiului de oportunitate, a modalitatii de atribuire a contractului
de delegare, precum si a contractului de delegarea gestiunii serviciului de transport
public local, prin curse regulate, pe raza orasului Ludus

Potrivit art. 8 alin. (1) din Legea nr. 51/2006, a serviciilor comunitare de utilitati publice,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, autorititile administratiei publice locale au
competenta exclusiva, in conditiile legii, in tot ceea ce priveste infiintarea, organizarea, gestionarea
si functionarea serviciilor de utilitati publice, precum si in ceea ce priveste crearea, dezvoltarea,
modernizarea, reabilitarea si exploatarea bunurilor proprietate publicd sau privatd a unititilor
administrativ-teritoriale care compun sistemele de utilititi publice.

Art. 1 alin. (2) din Legea serviciilor comunitare de utilititi publice, defineste serviciile de
utilitati publice, ca fiind totalitatea activitatilor reglementate prin prezenta lege si prin legi speciale,
care asigura satisfacerea nevoilor esentiale de utilitate si interes public general cu caracter social
ale colectivitatilor locale, cu privire la alimentarea cu apd, canalizarea si epurarea apelor
uzate, colectarea, canalizarea si evacuarea apelor pluviale, alimentarea cu energie termica in

sistem centralizat, C:\Users\user-adp\sintact _4.0\cache\Legislatie\temp67110\00154491. HTML -

#salubrizarea localitatilor; luminatul public, alimentarea cu gaze naturale si transportul public local

de calatori.
Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale, cu modificarile si completérile ulterioare, stabileste cadrul juridic si institutional unitar,

obiectivele, competentele, atributiile si instrumentele specifice necesare infiintarii, organizarii,
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autorizarii, gestionarii, finantarii, exploatarii, monitorizarii si controlului functionarii serviciilor
publice de transport in comune, orase, municipii, judete, asociatii de dezvoltare intercomunitara Si
alte forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale.

Potrivit Legii nr. 51/2006, serviciile de utilitati publice, in spet&, transportul public local se
poate organiza si gestiona prin gestiune directa si gestiune delegata.

Gestiunea delegata se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept privat mentionati la

art.2 lit. g) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006 si care pot fi societati
reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, cu capital
social privat sau societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicats, cu modificarile si
completérile ulterioare, cu capital social mixt. Operatorii care isi desfisoard activitatea in
modalitatea gestiunii delegate furnizeaza serviciile de transport public local de calatori in baza
contractului de delegare a gestiunii.

La nivelul orasului Ludus, serviciul de transport public de persoane, cu curse regulate, a fost
incredintat prin gestiunea delegata, operatorului S.C. Happy Serv” SR.L., persoana juridica de drept
privat, avand forma juridicé de societate cu raspundere limitata, in baza HCL Ludus nr. 157/2010, pe
o perioada de 6 ani, conform contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local de persoane prin curse regulate nr. 301/2010, ulterior acesta fiind prelungit pe o perioada de
3 ani, conform HCL Ludus nr. 20/19.07.2016.

Acest contract ajunge la termen in data de 11.10.2019, situatie care impune incredintarea
serviciului unui operator intern, prin gestiunea directa.

Precizam ca gestiunea directd este modalitatea de gestiune in care autoritatile deliberative si

executive, in numele unitdtilor administrativ-teritoriale pe care le reprezints, isi asuma si exercita
nemijlocit toate competentele si responsabilitatile ce le revin potrivit legii, cu privire la
furnizarea/prestarea serviciilor de utilitati publice, respectiv la administrarea, functionarea si
exploatarea sistemelor de utilitati publice aferente acestora.

Gestiunea directd se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept public sau privat, cu
capital public, privat sau mixt, operatori inregistrati in Romaénia, intr-un stat membru al Uniunii
Europene ori in alt stat, care asigura nemijlocit furnizarea/prestarea, in conditiile reglementarilor in
vigoare, a unui serviciu de utilitati publice fara aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind
achizitile publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, care pot fi, in cazul nostruy, societati reglementate

de Legea nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completérile ulterioare, cu capital social
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integral al unitatilor administrativ-teritoriale, infiintate de autoritatile deliberative ale unitatilor
administrativ-teritoriale (Art.28, alin. 2 lit. b. din Legea 51/2006).

Atribuirea directd se poate realiza cu respectarea urmatoarelor conditii cumulative, prevazute
la art. 28 , alin. (2) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006, ce trebuie
indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii, cat si pe toata durata acestui
contract:

- unitatea administrativ-teritoriald, in calitate de actionar/asociat unic al operatorului, prin
intermediul adundrii generale a actionarilor si al consiliului de administratie, exercitd un control
direct si o influentd dominantd asupra deciziilor strategice si/sau semnificative ale operatorului in
legdturd cu serviciul furnizat/prestat, similar celui pe care il exercitd asupra structurilor proprii;

- operatorul desfasoara exclusiv activitati din sfera furnizdrii/prestdrii serviciilor de utilitdti
publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor, de pe raza de
competentd a unitatii administrativ-teritoriale care i-a incredintat gestiunea serviciului:

- capitalul social al operatorului este detinut in totalitate de unitatea administrativ-teritoriald,
participarea capitalului privat la capitalul social al operatorului este exclusd.

In prezent, cerintele enuntate mai sus sunt indeplinite de catre societatea Administrativ Serv
Ludus, societate cu raspundere limitatd infiintatd in baza HCL Ludus nr. 174/2017, avand unic
asociat Consiliul Local al Orasului Ludus.

In cazul serviciului de transport public local de cal3tori, atribuirea directd a contractelor de
delegare a gestiunii se face in conditiile prevazute de Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
célatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului. Operatorii
care isi desfagoara activitatea in regim de gestiune directd prevazuti la alin. (2) lit. b) din Legea
51/2006 actualizata, se organizeaza si functioneaza pe baza unui regulament de organizare si
functionare aprobat de catre consiliul de administratie al acestora.

Desfasurarea activitatilor specifice serviciilor de utilitdti publice, indiferent de forma de
gestiune aleasa, se realizeaza pe baza unui regulament al serviciului si a unui caiet de sarcini,
elaborate si aprobate de autoritatile administratiei publice locale, in conformitate cu requlamentul-
cadru gi cu caietul de sarcini-cadru ale serviciului, conform art. 23, alin 1, lit. b) din Legea serviciilor
comunitare de utilitati publice nr. 51/2006.

Potrivit ar. 28 alin. (1) din Legea nr. 92/2007, durata incredintarii gestiunii serviciului public de
transport local si judetean se stabileste prin hotarari de dare in administrare sau prin contracte de

delegare a gestiunii de catre autoritatile administratiei publice locale ori asociatiile de dezvoltare
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intercomunitard sau alte forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale si trebuie sa fie
corelatd cu durata necesara recuperarii investitiilor prevazute in sarcina operatorului, dar nu mai
mult de 10 ani in cazul in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze
sau autocare.

Fata de cele mai sus mentionate, in conformitate cu dispozitiile art. 129 alin. (2) lit. c) si d),
alin. (6) lit. a), alin (7) lit. n) din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ, supunem spre
dezbatere si aprobare proiectul de hotérére, sens in care se propun:

- aprobarea studiului de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de transport
public local, prin curse regulate, pe raza orasul orasului Ludus, conform Anexei nr. 1 care face parte
integranta din hotarare.

- aprobarea modalitatatii de prestare, organizare si functionare a serviciului de transport
public local de calatori prin curse regulate, pe raza administrativ teritoriald a orasului Ludus, prin
delegarea gestiunii directe catre operatorul intern al Orasului Ludus, Administrativ Serv Ludus SRL,
pe baza de contract de servicii publice.

- aprobarea proiectul Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local pe raza orasului Ludus, a Regulamentului pentru efectuarea transportului public local si a

Caietului de sarcini, conform Anexei nr. 2 care face parte integrant din hotarare.

intocmit,

Compartiment Transport local,

4
Nasalean Alina UJJCK
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Anexa nr. 2 la HCL nr. 108/30.07.2019

ACTUL CONSTITUTIV ACTUALIZAT AL
SOCIETATH ADMINISTRATIV SERV LUDUS S.R.L.

Unitatea Administrativ-Teritoriali Orasul Ludus, prin Consiliul Local al Orasului
Ludus, cu sediul in oras Ludus, B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 26, jud. Mures, tel. 0265-411548,
0265-411716; 0265-412002, fax: 0265-413402; e-mail: ludus@cjmures.ro, avind C.U.l. 5669317,
in calitate de Asociat unic, reprezentat de primarul -oragului Ludus, domnul Moldovan loan
Cristian, conform HCL Ludus  nr. 174/14.11.2017, a hotirdt infiintarea societafii

ADMINISTRATIV SERV LUDUS S.R.L.
CAP. I. FORMA JURIDICA, DENUMIREA DURATA SOCIE TATI, SEDIUL SOCIAL

Art. L.1. Forma juridici:
Societatea ADMINISTRATIV SERV LUDU§ S.R.L. este o persoand juridici romani

avand forma juridicd de societate cu rispundere limitatd, avind unic asociat — Orasul Ludug prin
Consiliul Local al orasului Ludug. Aceasta fsi desfigoard activitatea in conformitate cu legiie

roméne §i prezentul statut.
Modificarea formei juridice se realizeazi prin hotirirea asociatului unic, cu respectarea

conditiilor si formalitatilor previzute de lege.
Societatea este titulard de drepturi si obligatii si raspunde fafa de terti cu intreg patrimoniu.

Art. 1.2. Denumirea:
Se constituie de catre Oragul Ludus, prin Consiliul Local al oragului Ludug o societate a

cirel denumire este ADMINISTRATIV SERV LUDUS S.R.L., conform dovezii privind
disponibilitatea firmei nr. 393568 (BPXHNT3BD), din 22.08.2017, eliberatd de Oficiul Registrului

Comertului de pe lnga Tribunal Mures.
In toate actele — facturi, oferte, comenzi, tarife, prospecte si alte documente intrebuinfate in

comerf, emandnd de la o societate, trebuie si se mentioneze denumirea, forma juridics, sediul
social, numirul din registrul comerfului si codul unic de inregistrare. Sunt exceptate bonurile
fiscale emise de aparatele de marcat electronice, care vor cuprinde elementele previzute de

legislatia din domeniu.
Daci societatea 1§ creeazi o pagina de internet proprie, aceste informatii vor fi publicate si

pe pagina de internet a societitii.
Modificarea denumirii societifii se realizeazi prin hotararea asociatului unic si numai dupi

ce, In prealabil, s-a efectuat operatiunea de verificare a disponibilitatii

Art. 1.3. Durata:
Durata de funcfionare a societéiii este nedeterminati, cu incepere de la data nregistririi in

registrul comertului.

Art. 1.4, Sediul social:



Sediul societitii este in orasul Ludus, B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 26, jud. Mures.
Prin voinfa asociatului unic, sediul societdfii poate fi mutat in orice loc, cu respectarea

conditiilor de forma si publicitate previizute de 'Iege.
Societatea va putea infiinta sedii secundare — sucursale, agentii, reprezentanfe sau alte

asemenea unitdfi fard personalitate Jjuridicd — i alte adrese, in localitati din Roménia, in baza

hotararii asociatului unic, cu respectarea prevederilor legale in materie.
Definerea spatiilor necesare desfagurarii activitdfii societatii se va face in oricare din formele

previzute de lege: contract de inchiriere, contract de comodat, contract de asociere, act de

vénzare cumpdrare, donatie si altele,
In situatia in spetd, spatiile, utilajele si celelalte componente patrimoniale sunt puse la

dispoziie de cétre asociatul unic — Consiliul Local al orasului Ludus.

CAP. II. SCOPUL SI OBIECTUL DE ACTIVITATE AL SOCIETATIT

Art. 2.1. Scopul:
Ca prestatoare de servicii, societatea functioneazi sub conducerea, coordonarea si controiul

Consiliului Local al oragului Ludusg, activitétile desfisurate fiind destinate satisfacerii unor nevoi
ale comunititii locale, contribuind la ridicarea gradului de civilizatie si confort al acestora.
Societatea urméreste si contribuie la cresterea nivelului calitativ si cantitativ al serviciilor de
utilitafi publice si implicit al imbundtatirii condifiilor de viati si de munca ale locuitorilor oragului
Ludug, in conformitate cu cerinfele fundamentale pe care serviciile publice trebuie si le

indeplineasca.

Art. 2.2, Obiectul principal de activitate al societitii este cel codificat conform codului

CAEN:
8129 Alte activititi de curiitenie n.c.a.

Art. 2.3. Societatea va putea desfagura, in subsidiar, si alte activititi secundare precum:

Cod CAEN: 0119  Cultivarea altor plante nepermanente;
Cod CAEN: 0125  Cultivarea arbustilor fructiferi, cipsunilor, nuciferilor si a altor pomi fructiferi;

Cod CAEN: 0130
Cod CAEN: 0230
Cod CAEN: 0312
Cod CAEN: 0322
Cod CAEN: 3600
Cod CAEN: 3700
Cod CAEN: 3811
Cod CAEN: 3812
Cod CAEN: 3821
Cod CAEN: 3822
Cod CAEN: 3832
Cod CAEN: 4120
Cod CAEN: 4211
Cod CAEN: 4213
Cod CAEN: 4221
Cod CAEN: 4299

Cultivarea plantelor pentru inmulire;
Colectarea plantelor si fructelor din flora spontani;
Pescuitul in ape dulci;
Acvacultura in ape dulci;
Captarea, tratarea si distribugia apei;
Colectarea i epurarea apelor uzate:
Colectarea deseurilor nepericuloase;
Colectarea deseurilor periculoase;
Colectarea deseurilor nepericuloase;
Tratarea si eliminarea deseurilor periculoase;
Recuperarea materialelor reciclabile sortate;
Lucriri de constructie a clidirilor rezideniale si nerezidentiale;
Lucréri de constructie a drumurilor si autostrizilor;
Constructia de poduri si tuneluri;
Lucrdri de constructie a proiectelor utilitare pentru fluide;
Lucréri de constructie a altor proiecte ingineresti n.c.a.;

2



Cod CAEN: 4311  Lucriri de demolare a constructiilor;
Cod CAEN: 4312 Lucriri de pregdtie a terenului;

Cod CAEN: 4321  Lucriri de instalatii electrice;

Cod CAEN: 4322 Lucriri de instalafii sanitare, de incilzire si de aer condifionat;
Cod CAEN: 4329  Alte lucriri de instalafii pentru constructii;

Cod CAEN: 4331  Lucriri de ipsoserie;

Cod CAEN: 4332 Lucriri de timplarie si dulgherie;

Cod CAEN: 4333 Lucriri de pardosire st placare a peretilor;

Cod CAEN: 4334 Lucriri de vopsitorie, zugrdveli si montiri de geamuri;
Cod CAEN: 4339  Alte lucriri de finisare;

Cod CAEN: 4391  Lucrari de invelitori, sarpante §i terase la constructii;

Cod CAEN: 4399 Alte lucriri speciale de constructii n.c.a,;
Cod CAEN: 4671  Comer cu ridicata al combustibililor solizi, lichizi i gazosi al produselor derivate

Cod CAEN: 4931  Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de cilitori;
Cod CAEN: 4932 Transporturi cu taxiuri;

Cod CAEN: 4939  Alte transporturi terestre de calitori n.c.a.;

Cod CAEN: 4941  Transporturi rutiere de marfuri;

Cod CAEN: 4942  Servicii de mutare;

Cod CAEN: 5221  Activititi de servicii anexe pentru transporturi terestre;

Cod CAEN: 5224  Manipulari;

Cod CAEN: 5229  Alte activitati anexe transporturilor;

Cod CAEN: 6820  Inchirierea si subinchirierea bunurilor imobiliare proprii sau in leasing;

Cod CAEN: 7711 Activitai de inchiriere si leasing cu autoturisme si autovehicule rutiere usoare;

Cod CAEN: 7712 Activititi de inchiriere si leasing cu autovehicule rutiere grele;
Cod CAEN: 7732 Activitafi de inchiriere si leasing cu magini si echipamente pentru constructii;
Cod CAEN: 7739 Activitifi de inchiriere si leasing cu alte masini, echipamente si bunuri tangibile;

Cod CAEN: 8110  Activitafi de servicii suport combinate;
Cod CAEN: 8121  Activitafi generale (nespecializate) de curitenie interioard a cladirilor;

Cod CAEN: 8122 Activitafi specializate de curdfenie;
Cod CAEN: 8130 Activitati de intrefinere peisagistici;
Cod CAEN: 9311  Activitati ale bazelor sportive;

Cod CAEN: 9319  Alte activitati sportive;
Cod CAEN: 9329  Alte activitati recreative si distractive n.c.a,
Cod CAEN: 9603  Activititi de pompe funebre §i similare;

Art. 2.4. Obiectul de activitate poate fi modificat si completat in functie de necesitati, in
concordan{d cu scopul societitii, cu indeplinirea conditiilor cerute de lege, prin hotirirea

asociatului unic.
Domeniul principal de activitate si activitatea principald pe care societatea le va desfdgura se

stabilesc pe baza obiectului de activitate aprobat prin prezentul act constitutiv.
Art. 2.5, Prin vointa asociatului unic, obiectul de activitate al societitii poate fi modificat

prin restringerea sau extinderea sa cu respectarea prevederilor legale.

Art. 2.6. Aceste activitiiti se vor realiza impreund sau separate in oricare din domeniile
aratate, societatea urménd a desfisura toate acele activitdfi conexe necesare realizirii obiectului de

activitate propus, in conformitate cu reglementirile legale existente.



Art. 2.7. Societatea va putea desfisura orice altd activitate legatd direct sau indirect de
obiectul sau, sau isi va putea largi, modifica i adapta obiectul de activitate, in conditiile prevazute

de prezentul act constitutiv si cu respectarea legislatiei in vigoare.

Art. 2.8. Activititile mentionate in prezentul articol vor fi desfisurate dupd objinerea
avizelor, acordurilor si autorizatiilor necesare pe raza teritorial administrativa a orasului Ludus si
In alte unitéti administrativ-teritoriale, in conformitate cu prevederile legale.

CAP. IIl. CAPITALUL SOCIAL, PARTILE SOCIALE

Art. 3.1. Capitalul social total al societitii ADMINISTRATIV SERV LUDUS S.R.L. este

de 180.000 lei, aport integral subscris §i vérsat, constand in aportul in numerar al asociatului unic.
Capitalul social este divizat in 100 pirti sociale, cu o valoare nominald de 1.800 lei fiecare

apartinind in totalitate asociatului unic.

Art. 3.2. In cazul aporturilor in naturé la capitalul social, constind in bunuri imobile, acestea

vor fi intabulate in Cartea funciari pe numele societatii.

(Art. 3.3. Capitalul social poate fi modificat prin hotirirea asociatului unic, cu respectarea
normelor legale in materie.

Art. 3.4. Reducerea capitalului social va putea fi ficuti numai dupi trecerea a doua luni din

ziva In care decizia a fost publicatd in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea a IV-a.
Orice creditor poate face opozitie in termenul prevazut la art. 62 alin. (1) din Legea nr.
31/1990 privind societatile comerciale, republicati, cu modificirile si completdrile ulterioare.

Art, 3.5. Capitalul social poate fi majorat, in baza hotirdrii asociatului unic prin aport in
naturd sau in numerar. Pirtile sociale nou constituite vor fi subscrise in totalitatea lor, libere de
orice sarcini.

Art. 3.6. Obligatiile sociale sunt garantate cu patrimoniul social si nu pot fi grevate de

datorii sau alte obligatii ale asociatului unic.
Asociatul unic este rispunzitor pani la concurenta sumei reprezentand pirtile sociale pe

care le poseda.

Art, 3.7. Cesiunea parfiald sau totald a partilor sociale citre terfi se poate face pe baza

hotérarii asociatului unic.
Cesionarea pirtilor sociale se inregistreaza in registrul comertului. Pentru a putea fi

opozabile tertilor §i societitii, actele de cesiune trebuie si fie publicate In Monitorul Oficial al

Roméniei, Partea a IV-a, si inscrise in registrul comerfului.

Art. 3.8. Organizarea §i functionarea societdtii nou constituite se asigurd prin angajarile

necesare, in conformitate cu legislatia in vigoare.
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CAP. IV. CONDUCERFEA SOCIETATII

Art. 4.1. Asociat unic - Orasul Ludus, prin hotaréri ale Consiliu] local, exercity atributiile

adundrii generale a asociailor, in condifiile prevazute de art. 196! din Legea nr. 31/1 990, iar in
baza prevederilor O.U.G. nr. 109/2011 privind guvernanta corporativi a intreprinderilor publice

are calitatea de autoritate publics tutelara.

Art. 4.2. Asociatul unic are urmitoarele atributii:
a) aprobi structura organizatorics a societdfii, organigrama si statul de functii;
b) numeste §i revocs, in condifiile legii Administratorii, cenzorii, lichidatorii, stabilind

indemnizatiile acestora;
¢) aproba regulamentul de organizare si funcfionare;
d) stabileste competentele §i respousabilitdtile Administratorilor, in baza contractului de

mandat incheiat cu fiecare dintre administratorii numiti;
¢) analizeazd, modificd si aproba programul de activitate al societitii si bugetul anual de

venituri gi cheltuiel;

f) hotérdste cu privire la contractarea de imprumuturi bancare, acordarea de garaniii §i

realizarea investitiilor;
g) aprobd situatiile financiare, contul de profit si
Administratorilor si al cenzorilor;
h) aprobi repartizarea pe destinatii a profitului net;
i) hotdraste majorarea si reducerea capitalului social;
J) hotéraste asupra modificarilor aduse actului constitutiv;
k) hotérdgte asupra modalitdtilor de evaluare in vederea determindrii valorii patrimoniului

pierderi dupd aprobarea raportului

societafii;
1) hotéiraste asupra schimbrii obiectului de activitate say al sediului social;

m) hotfiraste revocarea din functie a directorului societitii;
n) hotédragte cu privire la deschiderea procedurii de insolvent, previzuti de Legea nr.

85/2006, daci societatea este in imposibilitatea indeplinirii sau realizirii obiectului de activitate,
numind in acest sens administratorul/lichidatorul judiciar,

CAP. V. ADMINISTRAREA SOCIETATII

Art. 5.1, Societatea ADMINISTRATIV SERV LUDUS S.R.L. este administratd in baza
dispozifiilor Legii nr. 31/1990 privind societdfile comerciale, republicats, cu modificirile si
completarile ulterioare si a O.U.G. nr. 109/2011 privind guvernanta corporativa a intreprinderilor

publice.
Art. 5.2, Societatea comerciald este

compus din 3 (trei) membri persoane
administrare/management a/al unor intreprinderilor publice profitabile sau a/al unor societafi
comerciale profitabile din domeniul de activitate al Societitii ADMINISTRATIV SERV LUDUS

S.R.L. Cel mult un membru al Consiliului de administratie poate fi din randul functionarilor

administratd de cdtre un Consiliu de Administratie
fizice, cu experienfi in activitatea de
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publici sau al altor categorii de personal din cadrul autorititii publice tutelare — Orasul Ludus ori

din cadrul altor autoritati sau institufii publice.

Art. 5.3. Cel putin doi dintre membrii consiliului de administratie trebuic si aibi studii
economice sau juridice si experiend in domeniul economic, juridic, contabilitate, de audit sau

financiar de cel putin 5 ani.

Art. 5.4. (1) Majoritatea membrilor consiliului de administrajie este formatd din
administratori neexecutivi si independenti, in sensul art. 1382 din Legea nr. 31/1990, republicati,

cu modificarile i completirile ulterioare.
(2) Societatea comerciali este condusa i administrati de citre un Consiliu de Administratie

compus din 3 (trei) administratori, dupd cum urmeazi:
L. BAGHIU OVIDIU-TANASE, cetifean roman, domiciliat Tn oragul Ludus, str. Brindusgei,

bl. 2, sc. B, ap. 7, jud. Mures, posesor al CI seria MS, nr. 608836, eliberati de S.P.C.L.E.P. Ludus

la data de 09.03.2011, C.N.P. 1690602260047;
II. POPA LIVIU-VASILE, cetitean romén, domiciliat in comuna Sénger, nr. 174A, jud.

Mures, posesor al C.I seria MS, nr. 036100, eliberats de S.P.C.L.EP. Ludus la data de

26.04.2018, C.N.P. 1740217120019;
1. CORMOS DORIN, cetifean roméan, domiciliat in oragul Ludug, str. Noud nr. 1A, jud.

Mures, posesor al C.I. seria MS, ur. 893205, eliberatd de S.P.C.L.E.P. Ludus la data de
09.09.2015, C.N.P. 1730916260017.

Art. 5.5, Durata mandatului administratorilor este de 4 ani, care poate fi prelungitd succesiv
pentru aceeasi perioad# de timp in conditiile prevazute de art. 28 alin. (7) din O.U.G. nr. 109/2011

privind guvernanta corporativi a Intreprinderilor publice.

Art. 3.5." Durata mandatulul administratorului provizoriu este de 4 luni, cu posibilitatea

prelungirii, pentru motive temeinice, pani la maximum 6 luni.

Art, 5.6. Remuneratia membrilor consilivlui de administratie este stabilitsi de citre
autoritatea publicd tutelard si este formata dintr-o indemnizafie fixd lunard si, dacd este cazul,
dintr-o componentd variabils, constind intr-o coti de participare la profitul net al societitii, o
schemi de pensii sau o altd formé de remunerare pe baza indicatorilor de performant.

Art. 5.7. Indemnizatia fixa lunari a membrilor neexecutivi nu poate depisi de douid ori
media pe ultimele 12 luni a cistigului salarial mediu brut lunar pentru activitatea desfisurata

conform obiectului principal de activitate inregistrat de societate, la nivel de clasd conform
clasificatiei activitifilor din economia nationald, comunicat de Institutul National de Statistics

anterior numirii,

Art. 5.8. Indemnizatia fixa lunard a membrilor executivi nu poate depisi de 6 ori media pe
ultimele 12 luni a céstigului salarial mediu brut lunar pentru activitatea desfisuratd conform



obiectului principal de activitate Inregistrat de socielate, la nivel de clasi conform clasificatiei
activitafilor din economia nationals, comunicat de Institutul National de Statisticd anterior numirii.

Art. 5.9. Autoritatea publici tutelari se va asigura, la stabilirea remuneratiei fiecarui
membru al Consiliului de administratie, ci aceasia este Justificatd in raport cu indatoririle
specifice, cu numdrul de sedinte la care participd, obiectivele si criteriile de performant stabilite in

contractul de mandat.

Art. 5.10. Membrii consiliului de administrafie isi vor exercita mandatul cu loialitate in
interesul societatii neputand primi, fird autorizarea asociatului unic, mandatul de administrator in
alte societdfi concurente sau avand acelasi obiect de activitate, nici si efectueze acelasi fel de
comert ori altul concurent pe cont propriu sau pe contul altei persoane fizice sau juridice, sub

sanctiunea revocdrii §i riispunderii pentru daune.

Art. §.11. Componenta Consiliului de Administraie se stabileste de citre autoritatea publici
tutelard — Oragul Ludus, prin hotarare a consiliului local, in urma unei selectii prealabile efectuati
in conditiile previzute de O.U.G. nr. 109/2011 privind guvernanfa corporativd a intreprinderilor

publice.

Art. 5.12. Consiliul de Administratie isi desemneazi dintre membrii sai un pregedinte, pe o
duratd care nu poate depési durata mandatului siu de administrator. Presedintele poate fi revocat
oricind de citre Consiliu de Administratie. Acesta vegheazi la buna functionare a organclor
societdfii si coordoneazi activitatea consiliului. In cazul in care presedintele se afli in
imposibilitate temporara de a-si exercita atributiile, autoritatea publica tutelars poate Insdrcina pe

un alt administrator cu fndeplinirea functiei de presedinte.
Art. 5.13. Presedintele consiliului de administratie al societdtii ADMINISTRATIV SERV
LUDUS S.R.L. nu poate fi numit si director general,

Art. 5.14. Consiliul de administratie deleagi conducerea societafii unui director. Directorul
va fi numit din cadrul Consiliului de Administratie sau dintre administratori, care devin astfel
administratori executivi, cu respectarea procedurilor de selectie prevazute de O.U.G. nr. 109/2011.

Art, 5.15. Membrii consiliului de administratie sunt numifi/revocati exclusiv prin hotirare a

Asociatului unic, respectiv prin hotérire a consiliului local.

Art. 5.16. Consiliul de administratie define dreptul de a reprezenta Societatea $i are puteri
depline care sunt exercitate impreund de citre membrii acestuia, cu exceptia acelor atribufii
delegate expres prin decizia consiliului de administrafie unuia dintre administratori sau director.

Art. 5.17. Consiliul de Administrafie se intruneste o dati pe lund sau ori de céte ori este
necesar, la sediul societdtii sau la o alti locatie indicati in convocare,

Art. 5.18. Directorul general sau Presedintele Consiliului de Administratie convoaci
consiliul de administratie, stabileste ordinea de zi si conduce sedinta, Convocarea Consiliului de
Administratic va fi transmisd cu cel putin 5 zile inainte de ziva fixati pentru tinerea acesteia
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urménd a cuprinde ordinea de zi, data si ora de desfigurare. Asupra punctelor care nu sunt
prevézute pe ordinea de zi se pot lua decizii doar in cazuri de urgentd. In realizarea procedurii de
convocare s va putea utiliza orice mijloc ce permite fnaintarea convocatorului citre membrii
Consiliului de Administratie precum fax, scrisoare recomandat, e-mail sau orice alt mijloc

electronic.

Art. 5.19. Consiliul de Administratie delibereazi valabil in prézenta majoritifii membrilor

séi si adoptd hotdrérile cu votul majoritétii membrilor prezenti.

Art. 5.20. La fiecare sedinti a consiliuluj de administrafie se va redacta un proces verbal, in
care se vor indica ordinea deliberirilor, deciziile luate, numdrul de voturi reunite si opiniile
divergente care au fost exprimate. Procesul verbal se semneaza de citre tofi membrii consilivlui de
administratie $i de secretarul acestuia. Pe baza procesului verbal secretarul consiliului de
administratie redacteazi hotirarile acestuia, care se semneazi de presedinte,

Art. 5.21. Consiliul de administratie poate recurge la experti pentru studierea si solutionarea
anumitor probleme si de asemenea poate delega o parte din atributii Directorului general.

Art. 5.22, Membrii consiliului de administrafie vor exercita orice act care este legat de
administrarea societdii in interesul acesteia si in limitele drepturilor care li se confera.

Art. 5.23. Membrii consiliului de administratie rispund individual sau solidar, dupi caz, fata
de societate pentru prejudiciile rezultate din infractiuni sau abateri de la dispozitiile legale, pentru
abateri de la prezentul statut, In astfel de situatii i vor putea fi revocati prin hotirarea autoritatii

publice tutelare.

Art. 5.24. Consiliul de Administratie are, in principal urmdtoarele atributii:
a) stabileste liniilor directoare esentiale in dezvoltarea socletafii, in conformitate cu

obiectul si scopurile activititii acesteia;

supune anual aprobarii autoritifii tutelare, in termen de 45 de zile de la data intrarea fn
vigoare a legii anuale a bugetului de stat, proiectul bugetului de venituri si cheltuieli ale
societdfii pe anul Tn curs;

supune anual aprobirii autoritifii tutelare incheierea exercifivlui financiar, raportu] cu
privire la activitatea societtii, bilanful contabil si contul de profit si pierderi pe anul
precedent;

stabilegte $i propune spre aprobarea autoritafii tutelare nivelul dividendelor, cu
respectarea dispozitiilor legale privind constituirea fondurilor de rezervi, de dezvoltare
si a fondurilor cu alte destinatii, stabilite de Asociatul unic;

prezintd semestrial Consiliului local Ludug un raport asupra activitafii de administrare,
care include si informafii referitoare la executia contractului de mandat al Directorului,
detalii cu privire la activitifile operationale, la performanteie financiare ale societfii si la

raportdrile contabile semestriale ale societitii;
supune aprobdrii Asociatului unic organigrama, statul de functii, Regulamentul de

organizare §i functionare si Regulamentul intern;
g) propune Asociatului unic modificarea/completarea Actului constitutiv;
numeste persoanele care vor ocupa functiile de Directorul General, Director Executiv

h)
si/sau Director Financiar, dupi caz, sau orice alte functii de conducere, administrare say
executie si stabileste competeniele aferente acestor funcii;

b)

9

d)
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)
k)
y
m)

n)
0)

p)
q)
r)

stabileste nivelul de salarizare st alte drepturi, in conditiile legii, pentru personalul
angajat;

aproba planurile si masurile privind instruirea personalului angajat al societétii precum si
suplimentarea personalului angajat sau desfacerea contractelor de muncé;

aprobd iIncheierea de acte juridice de dobéndire, instriinare, Inchiriere, schimb sau
constituire in garantie de bunuri aflate in patrimoniul societdtii ori pe care aceasta
urmeaza sé le dobandeasci astfel, cu aprobarea Asociatului unic, in conditiile legii;

aprobd planurile lunare sau trimestriale de incasiri si plati;
stabileste politicile contabile si sistemul de control financiar, si aprobd planificarea

financiar3;
aproba planul de management elaborat de directorul general;
propune spre aprobare Asociatului unic Planul de Administrare care include strategia de

administrare pe durata mandatului Consiliului de administratie;
aprobd delegarea de competenti pentru directorul general, in vederca executirii

operafiunilor acestuia;
propune spre aprobare autoritafii tutelare obiectivele si criteriile de performantd ale

directorului general al Societitii;
orice alte atribufii care, potrivit legii, sunt stabilite in competenta administratorilor

Societatii;

Art. 5.25. Directorul general reprezinti societatea in raporturile cu terfii.

Art. 5.26. Directorul va asigura conducerea activitdtii zilnice, va decide cu privire la

angajarea personalului si salarizarea acestuia.
Directorul general are in principal urmitoarele atribufii:
a) aplicd strategia si politicile de dezvoltare ale societdtii comerciale stabilite de consiliu)

b)

c)
d)

€)
f)

g)

h)

i)

k)

de administratie;
numeste, suspendd sau revocd, dacd este cazul, directorul/directorii executivi cu avizul

consiliului de administratie;

angajeazd, promoveaza si concediazi personalul salariat, in conditiile legii;

participd la negocierea contractului de muncd, a carui negociere si Incheicre se
desfdgoard in conditiile legii, in limita mandatului dat de consiliul de administratie;
incheie acte juridice In numele societitii comerciale, conform prevederilor legale;
urmdreste modul cum se respectd disciplina muncii §i normele PSI in cadrul societatii si

propune mésuri de sanctionare, daci este cazul:
ia parte la foate adundrile societatii, la sedinfele Consiliului de administratie i asiguri

informarea Consiliului de administratie asupra desfasurrii activitaii;

studiazd i ia masuri pentru imbunititirea conditiilor de muncd, organizeaza si urmireste
intocmirea la timp a formalitafilor pentru obtinerea investitiilor, contractirii lucririlor si
asigurarea materialelor necesare investitiilor;

se asigurd de obtinerea tuturor avizelor, autorizatiilor i licengelor necesare desfasurarii
activitafii societétii de la autoritafile competente;

pastreazd confidentialitatea tuturor datelor §i informatiilor calificate ca atare prin
reglementdrile legale ori interne ale Societatii §i ia masuri operative care se impun in

vederea realizirii unui astfel de obiectiv:
orice alte atributii prevazute prin contractul de mandat, prin prezentul Act constitutiv 5i

prin lege.



Art. 7.3. Dizolvarea societifii se inscrie in registrul

comertului si se publici in Monitorul
Oficial al Roméniei, Partea a [V-a,

CAP. VIII. MODIFICAREA ACTULUI CONSTIT, urry

Art. 8.1.

: Actul constitutiv poate fi modificat de citre asociatul unic cu respectarea
conditiilor de fo

nd si de formi previzute de lege pentru incheierea lui, in situatii precum:
schimbarea obiectului principal de activitate, modificarca capitalului social,

dizolvarea si
lichidarea societdii, interesu] autoritétii locale o impune, etc,

CAP. IX. LITIGII

Art. 9.1. Litigiile societatii cu persoanele

fizice sau juridice sunt de competenta instantelor
judecitoresti.

Art. 9.2. Litigiile societifii niscute din contracte economjce incheiate cu persoancle fizice
sau juridice vor fi solufionate de instanele competente prin aplicarea dreptului material roméan,

Art. 9.3. Litigiile personalului angajat izvorite din raporturile juridice de munci se
solutioneaza potrivit legislatiei muncii in vigoare in Roménia.

CAP. X. DISPOZITH FINALE

Art. 10.1. Prevederile prezentului statut se completeazi cu normele Codului Civil, Codului
Muncii, Legii nr. 31/1990 privind societdtile comerciale, republicati, cu modificirile st
completdrile ulterioare i a legislatiei civile in vigoare.

Art. 10.2. Prezentul act constitutiv intrd in vigoare la data dobandirii de citre societate a
personalitdfii juridice, conform legii, constituind actul constitutiv al acesteia,

Asociat unic,
Unitatea Administrativ Teritoriald Oragul Ludus,
Prin Primar
MOLDOVAN IOAN CRISTIAN

i b Finy
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ROMANIA

JUDETUL MURES
ORASUL LUDUS
CONSILIUL LOCAL
HOTARAREA Nr. 52
din 23 aprilie 2019

privind completarea Actului constitutiv al societitii Administrativ Serv Ludus SRL

Consilinl Local al Orasului Ludus, intrunit in sedinti ordinard de lucra,

Viazind Expunerea de motive nr. 22842/15.04.2019 a primarului oragului Ludus, dl Moldovan loan
Cristian, Adresa nr. 22736/12.04.2019 a societatii Administrativ Serv Ludug SRL, precum gi Raportul de
specialitate nr. 22847/15.04.2019 intocmit de ciifre Compartimentul juridic, cu aceastd ocazie,

Luénd in considerare rapoartele comisiilor de specialitate ,,Administrarea Domeniului Public i Privat si
Administraie Publicd Locald” gi ,Juridici. Ap#rarea drepturilor omului. Ordine publicd §i Relatia cu
cetditenii”,

Aviénd In vedere prevederile art. 2.4. si art. 4.2. lit. j) din Actu] constitutiv al societitii Administrativ
Serv Ludug SRL, aprobat prin HCL nr. 174/2017, modificat prin HCL nr. 58/2018 si HCL nr. 13/2019,

In conformitate cu prevederile art. 194 alin. (1) lit. d) si art. 204 din Legea nr. 31/1990 a societitilor
comerciale, republicati, cu modificérile si completarile ultericare;

Potrivit competentelor conferite de dispozitiile art. 36 alin. (2) lit. a) si alin. (3) lit. ¢), art. 45 alin. (1) si
art. 115 alin. (1) lit. b) din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale, republicats, cu modificarile §i
completérile ultericare

HOTARESTE:

Art. 1. Se aprobi completarea art. 2.3. din Actul constitutiv al societdtii Administrativ Serv Ludug SRL,

prin introducerea unor noi coduri CAEN la obiectul secundar al activititii, dup# cum urmeazi:

Cod CAEN: 0119 - Cultivarea altor plante nepermanente;

Cod CAEN: 0125 — Cultivarea arbustilor fructiferi, capsunilor, nuciferilor si a altor pomi fructiferi;

Cod CAEN: 013Q - Cultivarea plantelor pentru inmuliire;

Cod CAEN: 0230 — Colectarea plantelor si fructelor din flora spontani;

Cod CAEN: 0312 — Pescuitul in ape dulei;

Cod CAEN: 0322 — Acvacultura in ape dolei;

Cod CAEN: 3600 — Captarea, tratarea $i distributia apei;

Cod CAEN: 3700 — Colectarea si epurarea apelor uzate;

Cod CAEN: 3812 — Colectarea deseurilor periculoase;

Cod CAEN: 3822 — Tratarea si eliminarea deseurilor periculoase;

Cod CAEN: 4120 ~ Lucriri de constructie a cladirilor rezidentiale i nerezidentiale;

Cod CAEN: 4211 - Lucriri de constructie a drumurilor §i autostrazilor;

Cod CAEN: 4213 — Constructia de poduri si tuneluri,

Cod CAEN: 4221 ~ Lucriri de constructie a proiectelor utilitare pentru fluide;

Cod CAEN: 4299 — Lucrari de constructie a altor proiecte ingineresti n.c.a.;

Cod CAEN: 4311 — Lucriri de demolare a constructiilor;

Cod CAEN: 4312 — Lucriri de pregitie a terenului;

Cod CAEN: 4321 — Lucréri de instalafii electrice;

Cod CAEN: 4322 — Lucrari de instalatii sanitare, de incilzire si de aer conditionat;

Cod CAEN: 4329 — Alte lucriri de instalatii pentru constructii;

Cod CAEN: 4331 — Lucrdri de ipsoserie;

Cod CAEN: 4332 — Lucréri de tAmplarie si dulgherie;

Cod CAEN: 4333 — Lucrari de pardosire si placare a peretilor;

Cod CAEN: 4334 — Lucriri de vopsitorie, zugriveli §i montdri de geamuri;



Cod CAEN: 4339 — Alte lucriri de finisare;

Cod CAEN: 4391 — Lucréri de invelitori, sarpante si terase Ia constructii;

Cod CAEN: 4399 — Alte lucréri speciale de constructii n.c.a.;

Cod CAEN: 4671 — Comert cu ridicata al combustibililor solizi, lichizi si gazosi al produselor derivate;
Cod CAEN: 4931 — Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de célétori;

Cod CAEN: 4932 — Transporturi cu taxiuri;

Cod CAEN: 4939 ~ Alte transporturi terestre de céldtori n.c.a,;

Cod CAEN: 4941 — Transporturi rutiere de mérfuri;

Cod CAEN: 4942 — Servicii de mutare;

Cod CAEN: 5221 - Activititi de servicii anexe pentru transporturi terestre;

Cod CAEN: 5224 — Manipulri;

Cod CAEN: 5229 — Alte activit#ti anexe transporturilor;

Cod CAEN: 6820 — Inchirierea §i subinchirierea bunurilor imobiliare proprii sau in leasing;

Cod CAEN: 7711 — Activititi de inchiriere §i leasing cu autoturisme si autovehicule rutiere ugoare;
Cod CAEN: 7712 — Activitéti de inchiriers si leasing cu autovehicule rutiere grele;

Cod CAEN: 7732 - Activititi de inchiriere si leasing cu masini i echipamente pentru constructii;
Cod CAEN: 7739 — Activititi de inchiriere si leasing cu alte magini, echipamente $i bunuri tangibile;
Cod CAEN: 8110 — Activitati de servicii suport combinate;

Cod CAEN: 9311 — Activititi ale bazelor sportive;

Cod CAEN: 9319 — Alte activititi sportive;

Cod CAEN: 9329 — Alte activititi recreative si distractive n.c.a.

Cod CAEN: 9603 — Activitati de pompe funebre si similare;

Art. 2. Se imputerniceste primarul orasului Ludug, domnul Moldovan Ioan Cristian, ca in numele i pentru
asociatul unic, sa semneze Actul Constitutiv actualizat al societdfii Administrativ Serv Ludus S.R.L., conform
Anexei care face parte infegrantd din prezenta hotérfire, precum §i orice alte documente necesare in vederea
ducerii la indeplinire a prezentei hotérari.

Art. 3. Se mandateazi presedintele Consiliului de Administratie, domnul Popa Liviu-Vasile, s3 efectueze
demersurile necesare la Registrul Comertului, conform prevederilor prezentei hotiréri.

Art, 4. Cu ducere la indeplinire a prevederilor prezentei hotdrari, se incredinteazd Primarul oragului
Ludus, domnul Moldovan Ioan Cristian, prin compartimentele de specialitate, §i persoana desemnati la art. 3.

Un exemplar din prezenta se comunic:

- Institutiei Prefectului Judetul Mures;

- Primarului Orasului Ludus;

- Administrativ Serv Ludus S.R..L.;

- Compartimentului juridic;

- Administratorului public al oragului Ludus;
- Spre afisare.

Pregedinte de sedinti,
Consilier local,
Karo leerlu

QM

Hotdrdrea nr. 52 din 23 aprilie 2019 a fost adoptatd cy un numdr de 14 voturi pentru

Contrasemneazi,
Secreta
Jr. Giurg¢a Eugenia
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Anexa la HCL Ludus nr. 52/23.04.2019

ACTUL CONSTITUTIV ACTUALIZAT AL
SOCIETATII ADMINISTRATIV SERV LUDUS S.R.L.

Unitatea Administrativ-Teritoriali Orasul Ludug, prin Consiliul Local al Orasului
Ludus, cu sediul in orag Ludus, B-dul | Decembrie 1918, nr. 26, jud. Mures, tel. 0265-411548,
0265-411716; 0265-412002, fax: 0265-413402; e-mail: ludus@cjmures.ro, avind C.U.L 5669317,
in calitate de Asociat unic, reprezentat de primarul oragului Ludug, domnul Moldovan Ioan
Crstian, conform HCL Ludus nr. 174/14.11.2017, a hotdrit infiintarea societitii

ADMINISTRATIV SERV LUDUS S.R.L.

CAP. 1. FORMA JURIDICA, DENUMIREA DURATA SOCIETATII, SEDIUL SOCIAL

Art. 1.1, Forma juridica:

Socictatea ADMINISTRATIV SERV LUDUS S.R.L. este o persoand juridicd roména
avénd forma juridicd de societate cu raspundere limitati, avind unic asociat — Orasul Ludus prin
Consiliul Local al orasului Ludug. Aceasta i5i desfiisoari activitatea in conformitate cu legile
roméne §i prezentul statut.

Modificarea formei juridice se realizeaza prin hotirdrea asociatului unic, cu respectarea
condititlor gi formalitatilor previzute de lege.

Societatea este titulard de drepturi §i obligatii si raspunde fata de terfi cu intreg patrimoniu,

Art. 1.2, Denumirea:
Se constituie de citre Orasul Ludug, prin Consiliul Local al orasului Ludus o societate a

cdrei denumire este ADMINISTRATIV SERV LUDUS S.RL., conform dovezii privind
disponibilitatea firmei nr. 393568 (BPXHNT3BD), din 22.08.2017, cliberati de Oficiul Registrului
Comertului de pe langa Tribunal Mures.

In toate actele — facturi, oferte, comenzi, tarife, prospecte §i alte documente intrebuintate in
comerf, emandnd de la o societate, trebuie s& se mentioneze denumirea, forma juridicd, sediul
social, numérul din registrul comerfului §i codul unic de Inregistrare. Sunt exceptate bonurile
fiscale emise de aparatele de marcat electronice, care vor cuprinde elementele previzute de
legisiatia din domeniu.

Daci societatea f5i creeazi o pagini de internet proprie, aceste informatii vor fi publicate si
pe pagina de internet a societ#tii.

Modificarea denumirii societdtii se realizeazi prin hotérdrea asociatului unic gi numai dupa
ce, in prealabil, s-a efectuat operatiunea de verificare a disponibilitatii firmei.

Art. 1.3. Durata:
Durata de functionare a societdfii este nedeterminatd, cu incepere de la data inregistrésii in

registrul comerfului.

Art, 1.4, Sediul social;
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Sedivl socistdfii este in oragul Ludug, B-dul | Decembrie 1918, ar. 26, jud. Mures.

Prin voinfa asociatului unic, sediul societdtii poate fi mutat in orice loc, cu respectarea
condijiilor de form4 si publicitate previzute de lege.

Societatea va putea infiinta sedii secundare — sucursale, agentii, reprezentante sau alte
asemenea unitdfi fird personalitate juridicd — si alte adrese, in localitai din Roménia, in baza
hotérérii asociatului unic, cu respectarea prevederilor legale in materie.

Detinerea spatiilor necesare desfagurdrii activitatii societétii se va face In oricare din formele
previzute de lege: comtract de inchiriere, contract de comodat, contract de asociere, act de
vénzare cumpdrare, donatie si altele.

in situatia in speta, spatiile, utilajele i celelalte componente patrimoniale sunt puse ia
dispozitie de catre asociatul unic — Consiliul Local al oragului Ludus.

CAP.II. SCOPUL $I OBIECTUL DE ACTIVITATE AL SOCIETATII

Art, 2.1. Scopul:

Ca prestatoare de servicii, societatea funcfioneazi sub conducerea, coordonarea si controlul
Consiliului Local al oragului Ludus, activititile desfasurate fiind destinate satisfacerii unor nevoi
ale comunitéii locale, contribuind la ridicarea gradulni de civilizatie si confort al acestora.

Societatea urmireste si contribuie la cresterea nivelului calitativ sl cantitativ al serviciilor de
utilitdfi publice §i implicit al imbunatitiri conditiilor de viatd si de munci ale locuitorilor orasului
Ludug, in conformitate cu cerinfele fundamentale pe care serviciile publice trebuie si le
indeplineasci.

Art. 2.2. Obiectul principal de activitate al societdfii este cel codificat conform codului

- CAEN:
8129 Alte activitifi de curiitenie n.c.a.

Art. 2.3. Societatea va putea desfisura, in subsidiar, 5i alte activitiiti secundare precum:
Cod CAEN: 0119  Cultivarea altor plante nepermanente;
Cod CAEN: 0125  Cultivarea arbustilor fructiferi, cépsunilor, nuciferilor §i a altor pomi fructiferi;
Cod CAEN: 0130  Cultivarea plantelor pentru inmultire;
Cod CAEN: 0230  Colectarea plantelor si fructelor din flora spontani;
Cod CAEN: 0312 Pescuitul in ape dulei;
Cod CAEN: 0322  Acvaculiura in ape dulci;
Cod CAEN: 3600 Captarea, tratarea si distributia apei;
Cod CAEN: 3700 Colectarea si epurarea apelor uzate;
Cod CAEN: 3811 Colectarea deseurilor nepericuloase;
Cod CAEN: 3812 Colectarea deseurilor periculoase;
Cod CAEN: 3821  Colectarea deseurilor nepericuloase;
Cod CAEN: 3822  Tratarea si eliminarea deseurilor periculoase;
Cod CAEN: 3832  Recuperarea materialelor reciclabile sortate;
Cod CAEN: 4120  Lucriri de constructie a cladirilor rezidentiale si nerezidentiale;
Cod CAEN: 4211  Lucrri de constructie a drumurilor si autostrézilor;
Cod CAEN: 4213 Constructia de poduri si tuneluri;
Cod CAEN: 4221  Lucrari de constructie a proiectelor utilitare pentru fluide;
Cod CAEN: 4299  Lucriri de constructie a altor proiecte ingineresti n.c.a.;
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Cod CAEN: 4311
Cod CAEN: 4312
Cod CAEN: 4321
Cod CAEN: 4322
Cod CAEN: 4329
Cod CAEN: 4331
Cod CAEN: 4332
Cod CAEN: 4333
Cod CAEN: 4334
Cod CAEN: 4339
Cod CAEN: 4391
Cod CAEN: 4399
Cod CAEN: 4671
Cod CAEN: 493]
Cod CAEN: 4932
Cod CAEN: 4939
Cod CAEN: 4941
Cod CAEN: 4942
Cod CAEN: 5221
Cod CAEN: 5224
Cod CAEN: 5229
Cod CAEN: 6820

Cod CAEN:
Cod CAEN:;
Cod CAEN:
Cod CAEN:
Cod CAEN:
Cod CAEN:
Cod CAEN:
Cod CAEN:
Cod CAEN:
Cod CAEN:
Cod CAEN:
Cod CAEN:

7711
7712
7732
7739
8110
8121
8122
8130
9311
9319
9329
9603

Lucréri de demolare a constructiilor;

Lucrari de pregétie a terenului;

Lucriri de instalatii electrice;

Lucréri de instalatii sanitare, de incélzire §i de aer conditionat;

Alte lucréri de instalafii pentru constructii;

Lucréri de ipsoserie;

Lucréri de tmplarie si dulgherie;

Lucréri de pardosire si placare a peretilor;

Lucréri de vopsitorie, zugriveli si montari de geamuri;

Alte lucriiri de finisare;

Lucriri de invelitori, sarpante si terase la constructii;

Alte lucriri speciale de constructii n.ca.;

Comert cu ridicata al combustibililor solizi, lichizi si gazosi al produselor derivate
Transporturi urbane, suburbane §i metropolitane de cal#tori;

Transporturi cu taxiuri;

Alte transporturi terestre de cAlitori n.c.a.;

Transporturi rutiere de marfuri;

Servicii de mutare;

Activititi de servicii anexe pentru transporturi terestre;

Manipulari;

Alte activitfi anexe transporturilor,

inchirierea $1 subinchirierea bunurilor imobiliare proprii sau in leasing;
Activitdfi de inchiriere si leasing cu autoturisme i autovehicule rutiere ugoare;
Activitdfi de inchiriere gi leasing cu autovehicule rutiere grele;

Activitdfi de inchiriere si leasing cu masini §i echipamente pentru constructii:
Activitdfi de inchiriere §i leasing cu alte masini, echipamente si bunuri tangibile;
Activitdfi de servicii suport combinate;

Activitdfi generale (nespecializate) de curitenie interioard a cladirilor;
Activitati specializate de curitenie;

Activitiii de Intrefinere peisagisticd;

Activitafi ale bazelor sportive;

Alte activitati sportive;

Alte activitafi recreative §i distractive n.c.a.

Activitiiti de pompe funebre si similare;

Art. 2.4, Obiectul de activitate poate fi modificat si completat in functie de necesitati, in
concordan{d cu scopul societdfii, cu indeplinirea condifiilor cerute de lege, prin hotéirirea

asociatubui unic.
- Domeniul principal de activitate §i activitatea principald pe care societatea le va desfisura se

stabilesc pe baza obiectului de activitate aprobat prin prezentul act constitutiv.
Art. 2.5, Prin voinia asociatului unic, obiectul de activitate al societatii poate fi modificat

prin restrdngerea sau extinderea sa cu respectarea prevederilor legale.

Art. 2.6. Aceste activitaji se vor realiza impreund sau separate in oricare din domeniile
aratate, societatea urménd a desfisura toate acele activitdfi conexe necesare realizirii obiectului de

activitate propus, in conformitate cu reglementirile legale existente,
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Art. 2.7, Socistatea va putea desfdsura orice altd activitate legatd direct sau indirect de
obiectul sdu, sau i§i va putea largi, modifica $i adapta obiectul de activitate, in conditiile prevazute
de prezentul act constitutiv si cu respectarea legislatiei in vigoare.

Art. 2.8. Activitstile mentionate in prezentul articol vor fi desfligurate dupi objinerea
avizelor, acordurilor i autorizaiilor necesare pe raza teritorial administrativa a oragului Ludug si
in alte unitéfi administrativ-teritoriale, in conformitate cu prevederile legale.

CAP. IIl. CAPITALUL SOCIAL, PAR TILE SOCIALE

Art. 3.1, Capitalul social tota] al societdtii ADMINISTRATIV SERV LUDUS S.R.L. este
de 180.000 lei, aport integral subscris $i varsat, constdnd fn aportul in numerar al asociatului unjc,
Capitalul social este divizat in 100 parfi sociale, cu o valoare nominals de 1.800 lei fiecare
aparfinind in totalitate asociatului unic.

Art. 3.2, In cazul aporturilor in naturi la capitalul social, constand n bunuri imobile, acestea
vor fi intabulate in Cartea funciara pe numele societitii,

Art. 3.3. Capitalul social poate fi modificat prin hotrérea asociatului unic, cu respectarea
normelor legale in materie.

Art. 3.4. Reducerea capitalului social va putea fi fAcutd numai dups trecerea a dous luni din
ziua in care decizia a fost publicats in Monitorul Oficial a] Roméniei, Partea a IV-a,

Orice creditor poate face opozitie in termenul prevézut la art. 62 alin. (1) din Legea nr.
31/1990 privind societafile comerciale, republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare.

Art. 3.5, Capitalul social poate fi majorat, in baza hotirari; asociatului unic prin aport in
natura sau In numerar. Pirtile sociale nou constituite vor fi subscrise in totalitatea lor, libere de

orice sarcini.

Art. 3.6. Obligatiile sociale sunt garantate cu patrimoniul social §i nu pot fi grevate de

datorii sau alte obligatii ale asociatului unic.
Asociatul unic este réspunzitor pani la concurenta sumei reprezentind parile sociale pe

care le poseda.

Art, 3.7. Cesiunea parfiald sau totald a pérfilor sociale citre terti se poate face pe baza

hotérérii asociatului unic.
Cesionarea pirfilor sociale se inregistreaza in registrul comerului, Pentru a putea fi

opozabile tertilor §i societitii, actele de cesiune trebuie si fie publicate in Monitorul Oficial al
Romaéniei, Partea a IV-a, si nscrise in registrul comerjului.

Art, 3.8. Organizarea §i functionarea societdtii nou constituite se asigurd prin angajsrile
necesare, in conformitate cu legislatia in vigoare,
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CAP, IV. CONDUCERF.A SOCIETATII

Art. 4.1. Asociat unic — Oragul Ludus, prin hotsrari ale Consiliul local, exercits atributiile
aduniirii generale a asocialilor, in condifiile prevazute de art. 196" din Legea nr. 31/1990, iar in
baza prevederilor O.U.G. nr. 109/2011 privind guvernanta corporativi a intreprinderilor publice
are calitatea de autoritate publics tutelars.

Art. 4.2. Asociatul unic are urmatoarele atributii:

a) aprobd structura organizatoric a societ#ii, organigrama si statul de functii;

b) numeste $i revoca, in condiiile legii Administratorii, cenzorii, lichidatorii, stabilind
indemnizatiile acestora:

¢) aprobd regulamentul de organizare si functionare;

d) stabileste competentele si responsabilitifile Administratorilor, in baza contractului de
mandat incheiat cu fiecare dintre administratorii numiti;

e) analizeazd, modifica i aprobi programul de activitate al societitii si bugetul anual de
venituri §i cheltuieli; _

f) hotaraste cu privire la contractarea de Imprumuturi bancare, acordarea de garantii si
realizarea investitiilor;

g) aprobd situafiile financiare, contul de profit §i pierderi dupi aprobarea raportului
Administratorilor si al cenzorilor;

h) aprobi repartizarea pe destinatii a profitului net;

i) hotirdigte majorarea si reducerea capitalului social;

i) hotiiréste asupra modificirilor aduse actului constitutiv;

k) hotéaréste asupra modalititilor de evaluare in vederca determindrii valorii patrimoniului
societatii;

1) hotéraste asupra schimbdrii obiectului de activitate sau al sediului social;

m) hotéraste revocarea din functie a directorului societaiii;

n) hotirdgte cu privire la deschiderea procedurii de insolven(s, prevazuia de Legea nr.
85/2006, dack societatea este in imposibilitatea indeplinirii sau realizarii obiectului de activitate,
numind in acest sens administratorul/lichidatorul judiciar.

CAP. V. ADMINISTRAREA SOCIETATII

Art. 5.1. Societatea ADMINISTRATIV SERV LUDUS S.R.L. este administratd in baza
dispozifiilor Legii nr. 31/1990 privind societdfile comerciale, republicat, cu modificarile si
completirile ulterioare §i a O.U.G. nr. 109/2011 privind guvemanta corporativa a intreprinderilor
publice.

Art. 5.2. Societatea comerciald este administratd de citre un Consiliu de Administratie
compus din 3 (trei) membri persoane fizice, cu experientds in activitatea de
administrare/management a/al unor intreprinderilor publice profitabile sau a/al unor societiti
comerciale profitabile din domeniul de activitate al Societatii ADMINISTRATIV SERV LUDUS
SR.L. Cel mult un membru al Consiliului de administratie poate fi din randul functionarilor
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publici sau al altor categorii de personal din cadrul autoritdfii publice tutelare — Oragul Ludug ori
din cadrul altor autoritati sau institutii publice.

Art. 8.3. Cel pufin doi dintre membrii consilinluj de administratie trebuie si aibj studii
economice sau juridice si experientd in domeniul economic, Juridic, contabilitate, de audit sau
financiar de cel putin 5 ani.

Art. 54. (1) Majoritates membrilor consiliului de administratie este formati din
administratori neexecutivi si independenti, in sensul art. 138* din Legea nr. 31/1990, republicats,
cu modificérile §i completirile ulterioare.

(2) Societatea comerciald este condusd §i administraté de catre un Consiliu de Administratie
compus din 3 (trei) administratori, dupa cum urmeazi:

I. TRIPON SORINEL, cetitean roman, domiciliat in oragul Ludusg, str. Mioritei, nr. 5, jud,
Mureg, posesor al C.I seria MS, nr.567892, eliberat de S.P.C.L.E.P. Ludus la data de 17.06.2010,
C.N.P. 1680120260011;

. IL POPA LIVIU-VASILE, cetijean romén, domiciliat in comuna Sénger, nr. 1744, jud.
Mureg, posesor al C.I. seria MS, nr. 036100, eliberati de S.P.C.L.EP. Ludug la data de
26,04.2018, C.N.P. 1740217120019;

1. CORMOS DORIN, cetitean romén, domiciliat in oragul Ludus, str. Noua nr, 14, jud.
Mures, posesor al C.I seria MS, nr. 893205, eliberati de S.P.C.LEP. Ludug Ia data de

09.09.2015, C.N.P. 1730916260017.

Art. 5.5. Durata mandatului administratorilor este de 4 ani, care poate fi prelungité succesiv
pentru aceeasi perioadd de timp in conditiile previzute de art. 28 alin. (7) din O.U.G. nr. 109/2011
privind guvernanta corporativa a intreprinderilor publice.

Art. 5.6. Remuneratia membrilor consiliului de administratic este stabilitd de citre
autoritatea publicd tutelara si este formatd dintr-o indemnizatie fixa lunars si, daci este cazul,
dinir-o componentd variabild, constind intr-o coti de participare la profitul net al societitii, o
schema de pensii sau o alt3 formé de remunerare pe baza indicatorilor de performants.

Art, 3.7. Indemnizatia fixd lunari a membrilor neexecutivi nu poate depasi de doud ori
media pe ultimele 12 luni a castigului salatial mediv brut hinar pentru activitatea desfasurati
conform obiectului principal de activitate inregistrat de societate, la nivel de clasi conform
clasificatiei activitatilor din economia nationald, comunicat de Institutul National de Statistici

anterior numirii.

Art. 5.8. Indemnizatia fixd lunard a membrilor executivi nu poate depisi de 6 ori media pe
ultimele 12 Iuni a cAgtigului salarial mediu brut lunar pentru activilatea desfaguraty conform
obiectului principal de activitate inregistrat de societate, la nivel de clasi conform clasificaiei
activititilor din economia nationals, comunicat de Institutul National de Statistica anterior numirii.
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Art. 3.8. Autoritatea public tutelard se va asiguia, la stabilirea remunerafici fiecirui
membru al Consiliului de adminisiratie, ci aceasta este justificatd in raport cu indatoririle
specifice, cu numdrul de sedine la care participd, obiectivele §i criteriile de performanti stabilite in
contractul de mandat.

Art. 5.10. Membrii consitiului de administratie f§i vor exercita mendatul cu loialitate in
interesul societdfii neputind primi, fird autorizarea asociatului unic, mandatul de administrator in
alte societati concurente sau avénd acelasi obiect de activitate, nici si efectueze acelagi fel de
comert ori altul concurent pe cont propriu sau pe contul aliei persoane fizice sau juridice, sub
sanctiunea revocirii §i rispunderii pentru daune.

Art. 5.11. Componenta Consiliului de Administratie se stabileste de citre autoritatea publici
tutelard — Oragul Ludus, prin hotirére a consiliului local, in urma unei selectii prealabile efectuats
in condifiile previzute de O.U.G. m. 109/2011 privind guvernania corporativi a intreprinderilor

publice.

Art. 5.12. Consiliul de Administratie igi desemneaz3 dintre membrii s34 un pregedinte, pe o
durata care nu poate depési durata mandatului siu de administrator, Presedintele poate fi revocat
oricdnd de citre Consiliu de Administraie. Acesta vegheaza la buna functionare a organelor
societdii §i coordoneazi activitatea consiliului. In cazul In care presedintele se afld in
imposibilitate temporaré de a-§i exercita atributiile, autoritatea publica tutelars poate insircina pe
un alt administrator cu indeplinirea functiei de presedinte.

Art. 5.13. Presedintele consiliului de administratie al societatii ADMINISTRATIV SERV
LUDUS S.R.L. nu poate fi numit si director general.

Art. 5.14. Consiliul de administratie deleagd conducerea societiifii unui director. Directorul
va fi numit din cadrul Consilivlui de Administratie sau dintre administratori, care devin astfel
administratori executivi, cu respectarea procedurilor de selectie previizute de O.U.G. nr. 109/2011.

Art, 5.15. Membrii consiliului de administratie sunt numiti/revocafi exclusiv prin hotirdre a
Asociatului unic, respectiv prin hotéirére a consiliului local.

Art. 5.16. Consiliu] de administratie define dreptul de a reprezenta Societatea si are puteri
depline care sunt exercitate impreund de ciitre membrii acestuia, cu exceptia acelor atributii
delegate expres prin decizia consiliului de administratie unuia dintre administratori sau director.

Art. 5.17. Consiliul de Administratie se Intruneste o dati pe luna sau ori de cite ori este
necesar, la sediul societétii sau la o alta locatie indicatd In convocare.

Art. 5.18, Directorul general sau Presedintele Consiliului de Administratie convoac
consiliul de administrafie, stabileste ordinea de zi i conduce sedinta. Convocarea Consiliului de
Administratie va fi transmisi cu cel pufin 5 zile inainte de ziua fixatd pentru finerea acesteia
urménd a cuprinde ordinea de zi, data §i ora de desfisurare. Asupra punctelor care nu sunt
previzute pe ordinea de zi se pot lua decizii doar In cazuri de urgents. In realizarea procedurii de
convocare se va putea utiliza orice mijloc ce permite inaintarea convocatorului cifre membrii
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Consiliului de Administraie precum fax, scrisoars recomandats, e-mail sau orice alt mijloc
electronic.

Art. 5,19, Consiliul de Administratie delibereaza valabil in prezenia majoritatii membrilor
sti 5i adoptd hotdrérile cu votul majoritétii membrilor prezenti.

Art. 5.20. La fiecare sedin{d a consiliului de administratie se va redacta un proces verbal, in
care se vor indica ordinea deliberarilor, deciziile luate, numdrul de voturi reunite i opiniile
divergente care au fost exprimate. Procesul verbal se semneazi de ciitre toti membrii consiliului de
administratie §i de secretarul acestuia. Pe baza procesului verbal secretarul consiliului de
administrafie redacteazi hotérarile acestuia, eare se semneazi de presedinte.

Art. 5.21. Consiliul de administraie poate recurge la experti pentru studierea si solufionarea
anumitor probleme si de asemenea poate delega o parte din atributii Directorului general.

Art. 5.22. Membrii consiliului de administratie vor exercita orice act care este legat de
administrarea societatii in interesul acesteia si in limitele drepturilor care li se confers.

Art. 5.23. Membrii consiliului de administratie rispund individual sau solidar, dupj caz, faa
de societate pentru prejudiciile rezultate din infractiuni sau abateri de la dispozitiile legale, pentru
abateri de la prezentul statut. In astfel de situagii ei vor putea fi revocati prin hotirdrea autorititii

publice tutelare.

Art. 5.24. Consiliul de Administratie are, in principal urmétoarele atributii:

a) stabileste liniilor directoare esentiale In dezvoltarea societatii, in conformitate cu
obiectul si scopurile activiti{ii acesteia;

b) supune anual aprobarii autoritiii tutelare, in termen de 45 de zile de la data intrarea in
vigoare a legii anvale a bugetului de stat, proiectul bugetului de venituri si cheltuieli ale
societdfii pe anul in curs;

¢) supune anual aprobérii autoritdfii tutelare incheierea exercifiului financiar, raportul cu
privire la activitatea societalii, bilanful contabil i contul de profit si pierderi pe anul
precedent;

d) stabilegte §i propune spre aprobarea autorititii tutelare nivelul dividendelor, cu
respectarea dispozifiilor legale privind constituirea fondurilor de rezervi, de dezvoltare
si a fondurilor cu alte destinatii, stabilite de Asociatul unic;

¢) prezintd semestrial Consiliului local Ludus un raport asupra activititii de administrare,
care include i informatii referitoare la execufia contractului de mandat al Directorului,
detalii cu privire la activitéjile operafionale, la performantele financiare ale societaii si la
raportérile contabile semestriale ale societafii;

f) supune aprobirii Asociatului unic organigrama, statul de functii, Regulamentul de
organizare §i funcfionare si Regulamentu! intem;

g) propune Asociatului unic modificarea/compietarea Actului constitutiv;

h) numegte persoanele care vor ocupa functiile de Directorul General, Director Executiv
si/sau Director Financiar, dupd caz, sau orice alte functii de conducere, administrare sau
executie §i stabileste competentele aferente acestor functji;

i) stabileste nivelul de salarizare i alte drepturi, fn condifiile legii, pentru personalul
angajat;

J) aprobé planurile §i mésurile privind instruirea personalului angajat al societijii precum si
suplimentarea personalului angajat sau desfacerea contractelor de muncs;
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aprobd Incheierea de acte juridice de dobéndire, insirainare, inchiriere, schimb sau
constituire In garantie de bunuri aflate in patrimoniul societdfii ori pe care aceasta
urmeaza s le dobdndeasci astfel, cu aprobarea Asociatului unic, in conditiile legii;
aprobé planurile lunare sau trimestriale de incasari si plati;

stabileste politicile contabile si sistemul de control financiar, §i aprob#i planificarea
financiarg;

aproba planul de management elaborat de directorul general;

propune spre aprobare Asociatului unic Planul de Administrare care include strategia de

administrare pe durata mandatului Consiliului de administratie;

aprobd delegarea de competenfd pentru directorul general, in vederea executiii
operatiunilor acestuia;

propune spre aprobare autoritd{ii tutelare obiectivele §i criteriile de performangi ale

directorului general al Societsii;
orice alte atributii care, potrivit legii, sunt stabilite in competenta administratorilor

Societ#ii;

Art. 5.25. Directorul general reprezintd societatea in raporturile cu tertii.

Art, 5.26. Directorul va asigura conducerea activitaii zilnice, va decide cu privire la

angajarea personalului gi salarizarea acestuia.
Directorul general are in principal urmitoarele atribufii:
a) aplicd strategia si politicile de dezvoltare ale societitit comerciale stabilite de consiliul

b)

c)
d)

€)
f)

2

h)

i)

k)

de administratie;

numegte, suspendd sau revocs, dac3 este cazul, directorul/directorii executivi cu avizul
consilitdui de administratie;

angajeazd, promoveazi si concediaz personalul salariat, in conditiile legii:

participd la negocierea contractulni de munci, a c#rui negociere §i Incheiere se
desfdsoard in conditiile legii, in limita mandatului dat de consiliul de administratie;
incheie acte juridice in numele societéii comereiale, conform prevederilor legale;
urmaregte modul cum se respectd disciplina muncii §i normele PSI in cadrul societatii si
propune mésuri de sanctionare, daci este cazul;

ia parte la toate adundrile societdfii, la sedintele Consiliului de administrafie si asigurii
informarea Consiliului de administratie asupra desfasuririi activitatii;

studiaza §i 1a mésuri pentru Imbunétifirea conditiilor de muncs, organizeazi §i urmareste
intocmirea la timp a formalitdfilor pentru obtinerea investitiilor, contractirii lucririlor i
asigurarea materialelor necesare mvestitiilor;

se asigurd de obtinerea tuturor avizelor, autorizafiilor si licentelor necesare desfisuririi
activitatii societdtii de la autoritatile competente;

pastreazd confidentialitatea tuturor datelor si informatiilor calificate ca atare prin
reglementirile legale ori interne ale Societitii si ia mésuri operative care se impun in

vederea realizivii unui astfel de obiectiv;
orice alte atribugii previzute prin contractul de mandat, prin prezentul Act constitutiv si

prin lege.

Art. 5.27. Durata mandatului directorniui general se stabileste prin contractul de mandat
Incheiat de acesta cu Societatea, in baza deciziei Consiliului de Administratie.

9




Art. 5.28. Remuneratia directornlui este stabilita de Consiliul de Administrafie in
conformitate cu prevederile legale in materie.

Art. 5.29. Limitele generale ale remuneratiei directorului general sunt stabilite de ciitre
autoritatea publica tutelard, prin hotardre,

CAP. VI. ACTIVITATEA SOCIETATII

Art. 6.1. Exercitiul economico-financiar incepe la 1 fanuarie §i se termini Ia 31 decembrie
ale fiecirui an. Primul exercitiu va incepe la data constituirii societatii.

Art. 6.2. Angajarea personalului societéfii se realizeazi pe bazii de contract de munci, cu
respectarea prevederilor Codului Muncii, a regimului de asigurdri sociale si a celorlalte acte
normative in domeniu, in vigoare. Salarizarea se stabileste prin liber acord al pirtilor cu
respectarea limitei minime de salarizare stabilita prin lege.

Art. 6.3. Drepturile §i obligaiile salariafilor societitii se stabilesc prin regulamentul de
organizare si functionare, contractele individuale de munci si prin contractul colectiv de munci.

Art, 6.4. Societatea va intocmi situafii financiare i contul de profit si pierderi, va tine
evidenta activitéilor economico-financiare, conform dispozitiilor legale in materie.

Art. 6.5, Profitul societiii se stabileste conform situatiilor financiare anuale aprobati de
asociatul unic.

CAP. VII. DIZOLVAREA SI LICHIDAREA SOCIETATII

Art. 7.1. Au ca efect dizolvarea societatii:
- imposibilitatea realizirii obiectului de activitate al societii;
- declararea nulititii societatii;
- hotérarea asociatului unic;
- hotérérea tribunalului;
- falimentul;
- alte cazuri previzute de lege.

Art. 7.2, Dizolvarea si lichidarea societsfii cu asociat unic se face conform Legii nr. 31/19%90
privind societéifile comerciale, republicats, cu modificérile si completarile ulterioare.

Art, 7.3. Dizolvarea societdfii se inscrie In registrul comertului §i se publicd in Monitorul
Oficial al Roméniei, Partea a IV-a,

CAP. VIII. MODIFICAREA ACTULUI CONSTITUTIV
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Art. 8.1. Actul constitutiv poate fi modificat de citre asociatul unic cu respectarea
condifiilor de fond §i de form# previzute de lege pentru incheierea lui, in situatii precum;
schimbarea obiectului principal de activitate, modificarea capitalului social, dizolvarea §i
lichidarea societatii, interesul autoritfii locale o impune, etc.

CAP. IX. LITIGII

Art. 9.1, Litigiile societatii cu persoanele fizice sau juridice sunt de competenga instantelor
judecétoresti.

Art. 9.2. Litigiile societd}ii niscute din contracte economice incheiate cv persoanele fizice
sau juridice vor fi solutionate de instanfele competente prin aplicarea dreptului material romén.

Art. 9.3, Litigiile personalului angajat izvorite din raporturile juridice de muncd se
solutioneaza potrivit legislajiei muncii in vigoare tn Romiénia.

CAP. X, DISPOZITII FINALE

Art. 10.1. Prevederile prezentului statut se completeazi cu normele Codului Civil, Codului
Muncii, Legii nr. 31/1990 privind societitile comerciale, republicati, cu modificarile 5i
completirile ulterioare si a legislatiei civile in vigoare.

Art. 10.2. Prezentu] act constitutiv intrd in vigoare la data dobandirii de citre societate a
personalitatii juridice, conform legii, constituind actul constitutiv al acesteia.

Asociat unic,
Unitatea Administrativ Teritoriald Oragul Ludus,
Prin Primar
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Anexa 1

La Proiectul de Hotarare privind aprobarea studiului de oportunitate a modalitatii
de atribuire a contractului de delegare, precum si a contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public local, prin curse regulate, pe raza orasului
Ludus
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND STUDIUL DE OPORTUNITATE

Titlul lucrarii

STUDIU DE OPORTUNITATE

privind delegarea serviciului de transport public local din Orasul Ludus in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

Ordonator principal de credite/investitor
Unitatea Administrativ Teritoriala Orasul Ludus

Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

Beneficiarul investitiei
Orasul Ludus

Date de contact:
- Adresa: B-dul 1 Decembrie 1918, nr. 26, cod postal 545200, Ludus, judetul Mures, Romania
- E-mail: ludus@cjmures.ro
- Tel.: 0265-411548, 0265-411716, 0265-412002
- Fax.: 0265-413402

Elaboratorul studiului de oportunitate

Studiul de oportunitate a fost elaborat de compartimentul de specialitate din cadrul Primariei orasului
Ludus “ Transport Public Local” .

Lista abrevieri
Ajutor de Stat Un avantaj conferit in mod selectiv intreprinderilor de catre
autoritatile publice

Atribuire Directa Procedura de atribuire a contractului prin care Autoritatea
Contractanta deleagad gestiunea serviciilor de Transport Public
Local/ Metropolitan unui Operator, fard licitatie publica, in
conformitate cu Articolul 30 alineatul (6) din Legea nr. 92/2007
privind serviciile de transport public local

Autoritatea Contractanta Autoritatea competentd (Autoritate Locald sau 0 Asociatie de
Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public) care are
competenta legald de a atribui serviciul de Transport Public in
Gestiune directd sau Gestiune delegatd, precum si capacitatea de a
concesiona infrastructura aferenta
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Bunuri Proprii

Compartiment Specializat

Companie Municipala

Compensatie pentru Serviciu Public

Concesiune

Gestiune Delegata

Gestiune Directa

Notificare privind ajutoare de stat

Bunurile proprii sunt activele exclusiv bunurile preluate, care
au fost detinute in proprietate de Operator si au fost utilizate la
executarea Obligatiei de Serviciu Public. Bunurile proprii rfdman in
proprietatea Operatorului, dupa incetarea Contractului de
Servicii Publice

O structura din cadrul Autoritatii Locale, fara personalitate
juridica, care are dreptul de a actiona prin Gestiune Directd, n
calitate de Operator al Autoritatii Locale

O societate comerciald - cu raspundere limitatd sau pe actiuni,
asupra careia Autoritatea Contractanta exercitda un control
asemdnator cu cel exercitat asupra propriului sau compartiment si
care are toate obligatiile legale decurgand din acest fapt. Autoritatea
Contractantd este actionar unic sau actionar majoritar intr-0 astfel
de companie

Se refera la toate beneficiile, n special financiare, acordate direct
sau indirect de o Autoritate Contractanta din fonduri publice in
perioada de implementare a unei obligatii de serviciu public sau in
legatura cu acea perioada

Acordarea Dreptului de utilizare cu privire la un activ detinut de
catre Autoritatea Contractantd, astfel cum este prevazut in cadrul
Contractului de Servicii Publice

Modalitatea de gestiune Tn care Autoritatea Locala transfera
unuia sau mai multor operatori de transport toate sarcinile privind
furnizarea/prestarea serviciilor de transport public pe baza unui
contract de delegare a gestiunii

Modalitatea de gestiune in care Autoritatea iti asuma si exercitd
nemijlocit toate competentele si responsabilitdtile ce le revin potrivit
legii cu privire la furnizarea serviciului de transport public
prin utilizarea propriilor sale resurse si in cadrul propriilor structuri

Obligatia de a informa Comisia Europeana cu privire la intentia de
a acorda Ajutor de Stat in sensul Articolului 108 (3) al TFUE
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Obligatie de Serviciu Public Obligatia de serviciu public reprezintd o obligatie pe care un
anumit operator nu si-ar asuma-o (sau nu si-ar asuma-o in aceeasi
masurd sau in aceleasi conditii) fara remuneratie suplimentara,
dacd ar tine seama de propriul sdu interes comercial, si care
trebuie sa fie asumatd din perspectiva autoritatilor publice din
motive de interes public. Operatorul isi asuma aceastd obligatie
(voluntar sau obligatoriu) in schimbul unei anumite compensatii,
pentru acoperirea pierderii pe care o suportd cu prestarea
obligatiilor de serviciu public

Operator Inseamni entitatea cireia o Autoritate Contractantd ii acorda
dreptul de a presta servicii de Transport Public intr-o anumita
zond teritorial-administrativa, si care poate fi un Compartiment
Specializat, un Operator Intern sau un Operator Extern

Operator Extern Operatorul care nu este definit ca fiind Operator Intern al
Autoritatii Contractante. Acesta poate fi un Operator Privat sau o
Companie Municipald care are dreptul de a participa la licitatii

deschise

Operator Intern O Companie Municipala careia i se atribuie direct dreptul de a
furniza servicii de Transport Public de catre Autoritatea
Contractantd

Operator Privat O societate comerciala - cu raspundere limitatd sau pe actiuni,

careia o Autoritate Contractantd 1i acordd dreptul de a presta
servicii de Transport Public pe teritoriul unei anumite unitati
administrative

Procedura Competitiva Metoda prin care Autoritatea Contractantd deleagd gestiunea
serviciului de Transport Public Local/ Metropolitan unui
Operator, prin licitatie, in conformitate cu prevederile art. 29 (8)
din Legea nr. 51/2006 si cu alte dispozitii legale aplicabile.
Aceasta lege este in prezent in curs de revizuire

Redevente In schimbul dreptului si obligatiei de a exploata bunuri date in
concesiune, Operatorul poate plati o redeventa catre Autoritatea
Contractantd, calculatd anual in conformitate cu prevederile
contractului de concesiune sau ale Contractului de Servicii
Publice. Acest cost este eligibil a fi inclus Tn calculul
compensatiei
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Serviciu de Interes Economic General Activitatile economice identificate ca fiind de o importanta

deosebita pentru cetiteni si care nu ar fi efectuate (sau ar fi
efectuate n alte conditii) in absenta oricarei interventii publice

Sistem de Transport Public Ansamblul sistemului tehnologic si operational de transport aflat

in proprietatea publica a unei Autoritafi Locale, care cuprinde
infrastructura de transport public, vehiculele de transport public si
spatiul fizic utilizat de vehiculele de transport public

Transport Public In sensul prezentului document, se referd la transportul public de

calatori rutier efectuat la Nivel Local (adica pe teritoriul unei
Autoritati Locale)

Unitate Administrativa Teritorial (UAT) Un Oras, Municipiu, Judet sau Comuna. Acest lucru poate fi, de

asemenea, mentionata ca Autoritate Locala

Referinte legale

Referintele legale la nivel european

Aspectele utilizate In cadrul acestui Studiu de oportunitate sunt reglementate la nivel comunitar de urmatoarele
acte normative:

Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare "TFUE";

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport de céldtori pe calea feratd si rutier si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 (JO L 315/2007), denumit in continuare "Regulamentul (CE)
1370/2007";

Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013 de
stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala si Fondul european pentru
pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si
afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului, denumit in continuare
"Regulamentul 1303/2013";

Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 Decembrie 2013,
privind Fondul European de Dezvoltare Regionala si dispozitii specifice referitoare la investitiile pentru
crestere economicd si ocuparea forfei de munca si de abrogare a Regulamentului (CE) nr 1080/2006.
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Referintele legale la nivel national

Continutul prezentului document este reglementat la nivel national de urmétoarele acte normative:

Legea nr. 215/2001 a administratia publica locala, republicatd cu modificarile si completarile ulterioare;
Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Legea nr. 287/2009 privind Codul civil;

Legea nr. 31/1990 a societatilor, republicatd cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilititi publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;

Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local, cu modificarile si completarile ulterioare;
Legea nr. 37/19 ianuarie 2018 privind promovarea transportului ecologic;

Ordinul ministrului afacerilor interne si reformei administrative nr. 353/2007 de aprobare a normelor de
aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007;

Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare;
Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;

Ordonanta Guvernului nr. 97/1999 (r) privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de
transport rutier intern si de transport pe céile navigabile interioare, republicata;

Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de
stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Legea nr. 20/2015 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014;

Ordinul nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor — Cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane.

Scopul si rolul documentatiei

Scopul prezentului studiu de oportunitate este acela de a permite luarea unei decizii informate asupra
delegarii administrarii si operarii serviciului de transport public in Orasul Ludus, prin analiza tuturor
elementelor tehnice, juridice si financiare specifice.

Realizarea studiului de oportunitate a deciziei de delegare reprezinta cerinta obligatorie, conform
prevederilor legale. Studiul de oportunitate se axeazd pe analiza elementelor tehnice, juridice si
financiare implicite, realizand o evaluare a urmatoarelor aspecte:

A
B.
C.
D
E

Aspecte generale ;
Situatia existenta ;
Scenarii alternative privind delegarea ;
Aspecte de mediu;

Aspecte sociale si aspecte institutionale.

Prezentul studiu fundamenteaza necesitatea si oportunitatea concesionarii transportului public local de
persoane in Orasul Ludus si stabilirea solutiilor optime de delegare a gestiunii serviciilor.
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Autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a stabili si de a aplica strategia pe termen
mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public local de
persoane prin curse regulate, {inand seama de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de
programele de dezvoltare economico-sociala a localitatilor si de cerintele de transport public local,
evolutia acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si
emisii minime de noxe.

Prin realizarea acestui obiectiv, Orasul Ludus urmareste, in conditiile legii, prin strategiile pe care le va
adopta:

v dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport public de persoane in
concordantd cu programele de dezvoltare economico - sociald a orasului, precum si a infrastructurii
aferente acestuia;

v’ satisfacerea in conditii optime a nevoilor populatiei (principalul client), precum si ale institutiilor publice
si agentilor economici de pe raza administrativ - teritoriala a orasului pe care 1i deserveste prin serviciile
de transport;

v’ gestionarea serviciilor de transport public local de persoane pe criterii de competitivitate si eficienta
manageriala;

v imbunatitirea conditiilor de viatd ale cetdtenilor prin promovarea calitatii si eficientei transportului
public local de persoane;

v’ asigurarea capacitatii suficiente de transport pe rute aglomerate;

v" realizarea unei infrastructuri edilitare moderne printr-un program investitional adecvat, in vederea
cresterii calitatii vietii cetatenilor,;

v' acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere social; | mentinerea
serviciului de transport la indicatorii de performanta propusi.

Analizele efectuate s-au realizat pe baza informatiilor si datelor primite de la Beneficiar si s-au referit in general
la:

o date privind liniile de transport public (trasee, lungimi, statii, etc.)

o documentele care au stat la baza atribuirii prezentului contract de servicii publice

o  hotarari ale Consiliului Local al Orasul Ludus cu privire la activitatea de transport public de pe raza
orasului

si pe baza datelor solicitate de la operatorul de transport SC Happy Serv SRL , care s-au referit in
general la:

o programul de circulatie

o parcul de autovehicule

o subventiile obtinute pentru diferite categorii de persoane care beneficiaza de acest drept.
Tn efectuarea Studiului de Oportunitate, compartimentul de specialitate si-a intemeiat pozitia pe:

o autenticitatea tuturor semnaturilor si autenticitatea si exhaustivitatea tuturor informatiilor furnizate; ca
acestea au fost complet actualizate si au inclus toate modificarile relevante, precum si conformitatea cu
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documentele originale autentice a tuturor informatiilor prezentate catre noi ca certificate, fotocopie sau
copii ale informatiilor reproduse in mod similar;

o integralitatea, veridicitatea si corectitudinea tuturor faptelor inregistrate in inscrisuri publice, certificate
si documente furnizate pentru verificarea noastra.

La solicitarea compartimentul de specialitate au fost solicitate si furnizate o serie de informatii esentiale:
o datele financiare care sa reflecte activitatea de transport public de pe raza Orasului Ludus ;

o  numdr de bilete si abonamente vandute in Orasul Ludus, numar de calatori pe an;
o numarul de kilometri efectuati anual.

Informatiile primite atat de la Beneficiar - Orasul Ludus , cat si de la operatorul de transport din acest oras au
fost considerate ca fiind corecte si asumate, compartimentul de specialitate nerealizand cercetari suplimentare cu
privire la aceste date si informatii, care stau la baza concluziilor si a propunerilor.

2. SITUATIA EXISTENTA A SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC
LOCAL
2.1. Prezentarea localitatii

Amplasament

Orasul Ludus este situate in judetul Mures, Transilvania, Romania. Conform datelor furnizate de Institutul
National de Statistica Tempo-On line si Directia pentru Evidenta Populatiei si Administrarea Bazalor de Date,
Ministerul Afacerilor Interne, Orasul Ludus are o populatie de 17.529 de locuitori, teritoriul intravilan al orasului
este de 1375 ha .

Valorificarea potentialului de dezvoltare a Orasul Ludus se va putea realiza doar printr-o dezvoltare integrata
a sistemului de transport la nivelul orasului, care sd asigure in mod eficient mobilitatea locuitorilor si

Reteaua stradala

Orasul Ludus este situat pe traseul mai multor rute de transport intern si international ceea ce ii confera toate
atributele unui important nod de transport rutier. Reteaua stradala are o lungime de aproximativ 71 km

Arterele de penetratie spre Orasul Ludus sunt Tn general drumul national DN 15 si drumuri judetene DJ 107 G
si DJ 151. Deficienta majora a retelei rutiere din zona Orasului Ludus este generatd de lipsa unei variante de
ocolire, care sa conduca la eliminarea din reteaua urbani a traficului de vehicule de marfa aflate Tn tranzit,
diminuand astfel externalitatile suportate de locuitori.

Starea tehnica a retelei stradale

Starea tehnicd a drumurilor reprezintda un factor important care influenteaza costurile generalizate ale
utilizatorilor, precum si deciziile acestora de efectuare a cilatoriilor, in special in ceea ce priveste alegerea rutei.

Starea tehnicd a retelei rutiere a Orasului Ludus prezinta deficiente intrucit nu prezinta variante de ocolire care
sa conduca la eliminarea din reteaua urbana a traficului de vehicule de marfa aflate in tranzit, diminuand astfel
externalitatile suportate de catre locuitorii din oras.
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Imbunitatirea parametrilor de viabilitate tehnica a strazilor constituie un obiectiv major pentru imbunitatirea
mobilitatii urbane a pasagerilor, marfurilor, dar si a traficului nemotorizat de pietoni si biciclisti. Astfel, strategia
de dezvoltare a transportului urban in Orasul Ludus va include recomandari de modernizare a retelei stradale.

Principalele zone de generare caliatorii

In ceea ce priveste domeniul de interes al prezentului studiu de oportunitate, necesitatea dezvoltarii si mai apoi
prestarii a serviciului de transport public Tn Orasul Ludus trebuie sd reprezinte o prioritate atit pentru
autoritatile locale cat si pentru locuitorii orasului, Intrucét un sistem de transport eficient si durabil, accesibil si
economic va contribui pozitiv la dezvoltarea orasului si la cresterea calitatii vietii locuitorilor. Mai mult decéat
atat, Tmbunatatirea calitatii, confortului si a sigurantei din mediului urban va contribui la crearea unui mediu
atractiv, modern, ecologic si accesibil atat pentru locuitorii sai care invatd sau muncesc in oras, cat si pentru
turisti si personae care traziteaza localitatea.

Programarea serviciului de transport pe trasee se face prin intermediul graficelor de circulatie, pentru a caror
elaborare se tine cont de mai multi factori, printre care:

- Dezvoltarea pe orizontala sau pe verticala a locuintelor;

- Distributia in teritoriu a locurilor de munca;

- Amplasamentul unitatilor de Tnvatamant;

- Puncte de interes turistic;

- Legaturile cu alte modalitati de transport (trenuri, curse 1n afara orasului).
RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE: Grupele de varsta privind tinerii si persoanele in
etate vor fi printre principalii beneficiari ai unui serviciu de transport public in comun: grupele de varsta 5-9, 10-14

si 15-19 reprezinta tinerii care vor utiliza transportul in comun pentru accesul la unitatile de invatamant, dar si pentru
relaxare/plimbare.

Pe de alta parte, grupa de varsta peste 65 de ani este reprezentata de persoane cu mobilitate din ce in ce mai redusa,

pentru care un sistem de transport public accesibil este o solutie pe termen lung pentru rezolvarea nevoilor de
mobilitate.

Ambele grupe de potentiali utilizatori pot fi beneficiari de gratuitati sau facilitati (reduceri de tarif) acordate pentru
utilizarea transportului public, astfel incat este esentiald identificarea cdt mai exactd a numarului de potentiali
utilizatori.

in acelasi timp, programul de transport si traseele propuse vor urmiri deservirea unititilor de interes pentru aceste

grupe de varstd, precum scolile si liceele, iar programul de transport va fi corelat cu programul orelor de curs.

1. Dezvoltarea pe orizontala sau pe verticali a locuintelor

Zonele cu o densitate ridicata a populatiei (zonele care prezinta constructii de tip locuinta colectivd) genereaza o
presiune ridicata pe infrastructura de transport in cea mai mare masura subdimensionata. (exista un numar de
2832 apartamente).

O data cu analiza procesului de expansiune a constructiilor din raza Orasului Ludus , in intervalul 2012-2018 s-
a putut constata o dinamicad puternica cu privire la dezvoltarea zonei industriale (productie si depozitare). O
importanta expansiune a constructiilor de tip rezidential s-a constatat in ultima perioada, in cartierul Ludus Est si
spre cartierele cele mai indepartate fata de centrul orasului Cartierul Rosiori si Cartierul Gheja.

Plecand de la premisa ca un sistem de transport public eficient deserveste intreaga populatie a orasului,
indiferent de zona de locuire sau de munca a acesteia, Se impune adaptarea transportului public de calatori astfel
incat toti locuitorii orasului sa beneficieze de acesta.
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2. Distributia in teritoriu a locurilor de munca

Cea mai mare pondere a locurilor de munca din Orasul Ludus este concentrata in zonele industriale si
zona centrald a orasului. Pentru ameliorarea climatului economic in zona centrald, dominata de activitati
comerciale si servicii, un rol important il au proiectele de pietonizare i de modernizare a transportului public
local .

Populatia activa beneficieaza de trasee de transport public, beneficiind astfel de facilitati menite a
usura accesul la locul de munca, traseele de transport public vor deservi de asemenea si zonele
industriale, unde vor fi localizate un numar semnificativ de locuri de munca.

In ceea ce priveste ponderea angajatilor, in Orasul Ludus, conform INS TEMPO On- line pe
anul 2018 numarul salariatilor era de 3470, existand 5 societatii comerciale care au peste 100 de
angajati acestea repretand peste 38% din numarul total de locuri de munca.
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Pe langa repartitia in teritoriu a salariatilor, in Orasul Ludus se mai disting si alti poli de interes in special
pentru calatoriile locale, reprezentati de zonele de amplasament a centrelor comerciale aplasate de-a lungul
arterelor principale din oras. In zona centralid se evidentiaza super-marketuri, Piata Agroalimentara,
Unitatea Administrativ Teritoriala, Unitati Bancare, Unitati de Invatamant, Centre Medicale, Cabinete
Medicale, etc.

Functiunea comerciald a orasului implica un grad ridicat de atractivitate a calatoriilor in centrul orasului;
calatorii care se suprapun peste cele efectuate in scop administrativ, educational, de recreere.

RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE: Organizarea traseelor si frecventelor sistemului de
transport public local vor tine cont de accesibilitatea citre cat mai multe locuri de munca din oras. In acelasi
timp, frecventele mijloacelor de transport in comun si programul de circulatie vor trebui sa {ina cont de programul
de lucru al angajatilor din principalele unitati economice din oras.

3. Unitatile de invatimant

Unitatile de invatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitdti, cdrora trebuie sa li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
accesibilititii si sigurantei circulatiei. In total, in Orasul Ludus functioneazd 9 unititi de
invatdamant preuniversitar (liceal - 1, gimnazial - 2, prescolar - 6) in care sunt inmatriculati
2.608 elevi si prescolari. Alta institutie de educatie si formare este ,,Clubul Sportiv”, la care
sunt fnscrisi 70 elevi.

Unitatile de invatamant reprezinta poli de atragere/generare a calatoriilor la nivelul unei localitati, carora

configurarea traseului existent din Orasul Ludus se va realiza astfel incat sa deserveasca toate unitatile de
invatamant.

RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE: Organizarea traseelor si frecventelor
sistemului de transport public local va trebui sa tind cont de accesibilitatea citre unititile de invatimant
din oras. Programul de transport va trebui si fie corelat cu programul orelor de studiu.

4. Legaturile cu alte modalitati de transport (trenuri, curse in afara orasului)

Transport feroviar

Orasul Ludus este racordat la reteaua nationala de cai ferate prin liniile Ludus-Razboieni, Ludus-
Sarmas-Bistrita , Ludus-Tg. Mures.

La nivel local, statia garii Ludus prezinta conexiune bund cu reteaua de transport public local,
liniile de transport public au punct de oprire in vecindtatea statiei de cale ferata.

Sistemul de transport persoane la nivel regional, national si international

Serviciul de transport persoane este asigurat de mai mul{i operatori regionali sau nationali de
transport. Datorita pozitiei geografice, Orasul Ludus este tranzitat nu numai de traficul de scurta sau
medie distantd, ci si de cel de lunga distanta, acesta are legaturi de transport cu orase indepartate
precum Cluj Napoca, Targu Mures, precum si de liniile de transport international care traverseaza
orasul pe DN 15.

Pagina 13



Grad de motorizare

In prezent, conform datelor prelucrate de compartimentul de specialitate, din raspunsurile primite,
principala modalitate de deplasare a populatiei din Orasul Ludus este deplasarea cu autoturismul.

Cresterea accentuata a parcului de autovehicule la nivelul orasului a determinat uzura fizica si morald a
infrastructurii rutiere, implicit a coridoarelor deservite de transport public, precum si o crestere continua a
nivelului de poluare.

In baza informatiilor primite de la compartimentul de specialitate din cadrul Primariei orasului Ludus
(Biroul Taxe si Impozite), n ceea ce priveste numarul de autovehicule inregistrate in orasul Ludus ni s-a
comunicat ca la sfarsitul anului 2018 sunt Tnregistrate un numar de 6.332 autovehicule, din care 4955 sunt
autoturisme detinute de personae fizice si juridice.

Avand un numar de autoturisme atdt de mare la nivelul orasului, aceasta ingreuneaza traficul cand
proprietarii acestora sunt nevoiti sa foloseasca autoturismul in scopuri personale din lipsa unui transport
public adecvat. Aceasta conduce la un nivel de poluare ridicat si la ambuteiaje in trafic la orele de varf.

Un exemplu adecvat este ca 20 de autoturisme in trafic, in medie cu doi pasageri ( 40 pasageri), ocupa 0
lungime de 120-130m pe strada pe care circula iar un autobus care transporta 40 de pasageri ocupa 0
lungime de pana in 15 m.

Obiectivul prezentului studiu este de a determina utilizatorii de autoturisme personale sa circule in oras cu
mijloacele de transport in comun pentru a diminua si reduce considerabil efectele amintite mai sus.

2.2. Prezentarea serviciului

Tn prezent, serviciul de transport public de cilatori din Orasul Ludus este delegat de citre Primaria
orasului Ludus catre S.C. Happy Serv” S.R.L. , persoana juridica de drept privat, avand forma juridica de
Societate cu raspundere limitata, prin contractual de delegare a gestiunii serviciului de transport public local
de persoane prin curse regulate numarul 301/ 11.10.2010 pe o perioada de 6 ani si care a fost prelungit cu
3 ani conform HCL numarul 20/ 19.07.2016 Tncepand cu 11.10.2016 pana in data de 11.10.2019.

Reteaua de transport public local este formata din trei linii de transport: Obor platform cu lungime de 10,1
km; platforma statia Eroilor 6,6 km; Obor statia Avramesti 12,6 km.

Tarifele practicate Tn prezent pentru transportul public sunt de 1,5 lei / bilet / calatorie, iar valoarea unui
abonament este de 50 lei pe luna.

Prevederile contractului nu concorda in totalitate cu cele ale Regulamentului (CE) nr.1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calatori. In acest sens, se mentioneazi faptul ca, printre obligatiile delegatorului, Orasul
Ludus nu se regasesc cele referitoare la plata compensatiei, determinata ca diferenta intre cheltuielile de
exploatare la care se adauga un profit rezonabil si veniturile operatorului asociate obligatiei de serviciu
public.De asemenea, acest contract nu prevede ca pentru fundamentarea decontarilor aferente diferentelor
de tarif, Operatorul trebuie sa facd dovada numarului de titluri de calatorie cu valoare redusa vandute si a
numarului de célatorii efectuate de fiecare categorie de pasageri care beneficiaza de gratuitati, prin raporte
lunare.

Alinierea la normativele europene privind calitatea serviciilor de transport public prin adaptarea
contractului de delegare a gestiunii serviciului, astfel incat prevederile acestuia sa fie in concordanta cu
specificatiile Regulamentului (CE) NR.1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori reprezinta conditia sine
qua non pentru organizarea si finantarea serviciilor publice de transport. O aplicare coerentd si corectd a
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dispozitiilor sale este important atat din punc de vedere tehnico-economic, cat si din punct de vedere politic.
Serviciul de transport public este piatra de temelie a unei politici sociale,economice si de mediu eficace.
Operarea serviciului de transport n zilele lucratoare este realizata in intervalul orar 5,00-23,00 pe trei
linii, structurate sub forma unui singur traseu complex Tn lungime de 29,3 km tur-retur : statia Eroilor din
Cartierul Gheja — statia Scoala Avramesti din cartierul Rosiori. Frecventa de circulatie fiind de un vehicul
pe ord. Durata medie de calatorie pe traseul amintit, tur-retur este de 90 minute, rezultand o viteza
comerciala medie de aproximativ 20 km / ora. Operarea serviciului este realizata cu un parc de 6
autovehicule a caror capacitate ( atat locuri pe scaune cat si in picioare, variaza intre 19 si 96 locuri. Din
totalul parcului de vehicule 50% se incadreaza in norma de poluare Euro 4, iar restul se incadreaza in
normele de poluare Euro 2 si Euro 3, vechimea acestora fiind cuprinsa intre 10 si 15 ani.
Vanzarea biletelor se realizeaza la urcarea n autobuz, de la conducatorul auto
In ce priveste facilitatile acordate de orasul Ludus pentru diferite categorii de utilizatori stabilite prin
H.C.L. nr.207 /2014, in anul 2018 au fost :
- Abonamente eliberate persoanelor cu grad de handicap grav si accentuat — 341
- Abonamente persecutate din motive politice/deportate/ revolutionari- 171
- Abonamente eliberate elevilor orfani /CES- 42
- Abonamente eliberate elevilor din Invatdmantul primar si gimnazial- 1051
- Abonamente eliberate elevilor din invatamantul liceal -630
- Bilete gratuite eliberate pensionarilor cu venituri pana in 1500 lei-84.830

STATII DE TMBARCARE/ DEBARCARE A CALATORILOR SI ACCESIBILITATEA
ACESTORA

Pe traseul statia Scoala Avramesti din cartierul Rosiori - statia Eroilor din Cartierul Gheja —sunt un
numar de 24 de statii pe sens dupa cum urmeaza si prezentate in figura 1:

Traseul Rosiori—Gheja

1. Statia,,Scoala Avramesti” — str. Avramesti, langa scoala

2. Statia Avramesti — str. Principala, 1anga intersectia cu str. Avramesti

3. Statia Ciurgéu 1l - str. Principala, langa intersectia cu str. Ciugau

4. Statia Moara — str. Principala, vizavi de imobilul cu nr. 122

5. Statia Dahu Il — str.Principala, 1anga intersectia cu str. Dahu

6. Statia principala IV — STR. Principala, vis-a-vis de imobilul cu numarul 70
7. Statia Principala V —str. Principala, vis-a vis de imobilul cu nr. 56

8. Statia Haitau 11 — str.Principald, langa intersectia cu str.Haitau

9. Statia Gradini - str. 8 Martie, langa imobilul cu nr. 127

10. Statia Obor — str. 8 Martie

11. Statia Cimpului — str. M. Eminescu, langa intersectia cu str.Cimpului

12. Stratia Eminescu — str. M. Eminescu, 1anga intersectia cu str. Republicii
13. Statia Scoala — str. Republicii, la Scoala Generala nr. 1

14. Statia Republicii — str. Republicii, langd Biserica Romano- Catolica

15. Statia Baritiu — str. Gh. Baritiu, nr.10

16. Statia Primarie — Bd. 1 Decembrie 1918, 1anga Primaria orasului Ludus

17. Statia Big — Bd. 1 Decembrie, langa intersectia cu str. Ghioceilor

18. Statia Dacia —Bd. 1 Decembrie 1918, langa intersectia cu str. Randunelelor
19. Statia Recoltei — str. 1 Mai, langa intersectia cu str. Recoltei
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20. Statia Platforma — str. 1 Mai, nr. 25

21. Statia I.TH.Olteanu —str. . TH. OLTEANU

22. Statia Sesului — str. Pacii, langa intersectia cu str. Sesului
23. Statia Magurei — str. Pacii, langa intersectia cu str. Magurei
24. Statia Eroilor—str. Eroilor, langa Biserica Ortodoxa

Pe traseul statia Eroilor din Cartierul Gheja - statia Scoala Avramesti din cartierul Rosiori - sunt un numar
de 24 de statii pe sens dupa cum urmeaza si prezentate in figura 1

Traseul Gheja — Rosiori

©oo NGO~ WNE
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Statia eroilor — str. eroilor, langa Biserica Ortodoxa

Statia Nucilor — str. Pacii, langa intersectia cu str. Nucilor

Statia Pietrei — str. Pacii, langa intersectia cu str. Pietrei

Statia Platforma - str. 1 Mai , nr. 25

Statia Trandafirilor — str. 1 Mai, langa intersectia cu str. Trandafirilor

Statia Gara — str. 1 Mai, langa intersectia cu str. Randunelelor

Statia Bradului — BD. 1 Decembrie , langa intersectia cu str. Bradului

Statia Independentei - Bd. 1 Decembrie 1918, langa intersectia cu str. Brandusei
Statia Vanatorilor — str. Vanatorilor , langa gradinita

. Statia Tineretului — str. Republicii,langa intersectia cu str. Tineretului
. Statia Viilor — str. M. Eminescu, langa intersectia cu str. Viilor

. Statia Izvorul — str. M. Eminescu, langa intersectia cu str. lzvorului

. Statia Obor — cu str. 8 Martie

. Statia 8 Martie — str. 8 Martie

. Statia Haitau | — str. Principala, langa intersectia cu str. Haitou

. Statia Principala | — str.Principala , in dreptul imobilului cu nr.56

. Statia Principala Il — str.Principala, in dreptul imobilului cu nr.70

. Statia Dahu | — str. Principala, langa intersectia cu str.Dahu

. Statia Principala I11- str. Principala, in dreptul imobilului cu nr. 122
. Statia Ciurgau | — str. Principala, langa intersectia cu str. Ciurgau

. Statia Avramesti — str. Principala, langa intersectia cu str. Avramesti
. Statia Scoala Avramesti — str. Avramesti, langa scoala
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Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport public local din
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

Orasul Ludus in



2.3. Analiza principalelor probleme si nevoi identificate

Probleme si nevoi privind dezvoltarea serviciului de transport

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprinde
totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social general desfasurate la
nivelul unitatilor administrativ teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor
administratiei publice locale, in scopul asigurarii transportului public local.

Astfel, conform investigatiilor facute de compartimentul de specialitate cea mai mare parte a cetatenilor a
orasului Ludus sunt nemultumiti de transportul public din urmatoarele motive:
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-este efectuat cu mijloace de transport invechite care nu asigura conditii optime (caldura, aer conditionat),
acces persoane cu dizabilitati
- la anumite ore de varf sunt aglomerate,

- in statiile de Tmbarcare/ debarcare nu sunt informatii privind traseele, orarul, timpii de asteptare
-statiile de asteptare nu sunt modernizate.

Prin urmare in urma analizei cerintelor, a opiniei cetatenilor asupra calitatii transportului public urban si a
problemelor constatate in teren, a rezultat ca se impune remedierea deficientelor existente o data cu
delegarea gestiunii , prin asigurarea urmatoarelor :

- Innoirea parcului de vehicule de transport public, astfel incat acestea s asigure conditiile necesare de
sigurantd, calitate si confort a calatoriei, precum si reducerea noxelor;

- Oferirea de informatii cu privire la programul de circulatie, precum si alte informatii utile pentru
parcurgerea calatoriilor;

- Modernizarea statiilor de calatori cu sisteme de informare in timp real si dotdri superioare fatd de
cele existente;

- Punerea la dispozitie a unei infrastructuri care sa ofere solutii de transport alternative dar si care sa
rezolve alte probleme de trafic specificate mai sus, astfel incat orasul sa asigure populatiei un
transport public de calitate.

Pe langa probleme identificate ce tin de deficientele transportului public, de poluarea fonica si de poluarea
aerului, principala problema identificatd o reprezintd prevalenta transportului cu autoturismul Tn Orasul
Ludus. Aceasta constituie o problemda majora, insa nu este singura. Nevoia de promovare a vehiculelor
curate, prietenoase cu mediul Tnconjurdtor si utilizarea acestora ca un inlocuitor pentru autovehiculele
clasice poate sa nu rezolve toate problemele urgente de transport urban, insa beneficiile adoptarii lor in
sensul de poluare fonica redusd si emisii mai putin nocive sunt suficient de mari pentru a opta pentru
achizitionarea acestora. Mai mult decit atit, asigurarea de catre operator a unor autobuze si microbuze cu
minim Euro 5 care va contribui va contribui semnificativ la scaderea dioxidului de carbon in timp.

Avand in vedere problemele identificate mai sus, necesitatea asigurarii unei alternative de transport pentru
cat mai multi locuitori, centrele importante din punct de vedere economic si/sau social, dar si efectuarea
serviciului de transport 1n conditiile obtinerii unui profit minim, rezonabil de catre cei ce le efectueaza, se
impune asigurarea serviciului de transport public local de persoane in conditii optime, printr-un sistem de
gestiune care sa satisfaca nevoile cetatenilor si care sa fie eficient din punct de vedere tehnic si financiar.

Asadar, existd o nevoie acutd pentru dezvoltarea serviciului de transport public, asigurandu-se astfel
reducerea traficului rutier Tn Orasul Ludus, prin punerea la dispozitie a unei infrastructuri care sa incurajeze
solutii de transport alternativ dar si care sa rezolve alte probleme de trafic specificate mai sus, astfel incat
orasul sa asigure populatiei un transport public de calitate. Obiectivul contracararii problemelor legate de
transport public de céldtori in Orasul Ludus constd in Incurajarea utilizarii transportului alternativ si
reconfigurarea rutelor transportului in comun care sa incurajeze utilizarea transportului public, renuntarea la
autoturismele personale si implicit la reducerea emisiilor poluante cauze ale deplasarilor motorizate.

Oportunitatea/necesitatea privind dezvoltarea serviciului de transport

Pentru dezvoltarea sistemului si serviciului de transport public este necesar si obligatoriu incheierea unui
contract de delegare a serviciului catre un operator de transport public, cu respectarea normelor legale aflate
in vigoare si a directivelor europene. Astfel, se creaza conditiile optime pentru dezvoltarea unui serviciu de
transport care sa faciliteze deplasarile la locul de munca si care s Tmbunatiteasca interconectarile dintre
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rute, atat cele interne cét si cele externe, frecventele de deservire - mai ales in timpul orelor de varf si care sa
deserveasca fluxul dintre statiile de transport public in comun, pe intreaga retea urbana.

Este de contestat ipoteza conform careia situatia actuald poate fi mentinuta, intrucat in timp, elementele care
stau la baza functionarii serviciului de transport public se vor degrada (ex. autobuze invechite si
nefunctionale, infrastructurd rutiera defectuoasa, statii care nu pune la dispozitia utilizatorilor facilitati
specifice — panouri de informare etc.), fapt ce va conduce la cresterea costurilor de transport. Aceste conditii
vor avea un impact direct care poate afecta atat activitatea economicd (accesului tot mai costisitor la
serviciul de transport public) si nivelul de trai al utilizatorilor (cetatenii vor beneficia de mai putina
mobilitate individuald) cat si climatul din punctul de vedere al emisiilor de gaze poluante.

Asa cum se precizeaza si in PMUD Ludus, pentru a asigura dezvoltarea pe o traiectorie mai sustenabila si
trasarea unor obiective pentru un sistem de transport eficient din punct de vedere al resurselor este necesara
o schimbare radicald in ceea de priveste modul de abordare a mobilitatii urbane. Plecand de la premisa ca
mediul urban prezintd cele mai mari provocari la adresa sustenabilitatii transporturilor, in conditiile
mentinerii situatiei actuale, Orasul Ludus va suferi cel mai mult de pe urma congestiei, a calitatii reduse a
aerului si a expunerii la zgomot. Mai mult, transportul urban reprezinta o importanta sursd de emisii CO2 iar
proiectarea unui orag durabil este una dintre cele mai mari provocari cu care se confrunta factorii de decizie
politica. Din fericire, mediul urban ofera numeroase alternative in materie de mobilitate, astfel Incat trecerea
la strategii mai nepoluante in domeniul energiei este facilitata de diversificarea tipurilor de vehicule.

Mai mult decéat atat, prin PMUD al orasului Ludus se va demara achizitia de mijloace de transport electrice,
dar si modernizarea infrastructii necesare functionarii in conditii normale si de siguranta a generatiei de
masini electrice ecologice.

Nevoile existente la nivelul Orasul Ludus corespund obiectivelor strategice de inlaturare a principalelor
probleme urbane, astfel Incat pentru dezvoltarea urbana se urmaresc urmatoarele oportunitati:

o Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitatii;

o O buna distributie a bunurilor si servicii de logisticd performante;

o Restrictionarea parcarilor auto In anumite zone ale orasului;

o Promovarea transportului in comun;

o Promovarea unor mijloace de transport alternative;

o Construirea unor piste de biciclisti.

o Tnlocuirea autoturismelor personale in favoarea transportului in comun, mersului pe jos, mersului

cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul;
o Asigurarea unor spatii de parcare suficiente.

Mai mult decat atat, dezvoltarea durabild a devenit aspectul important in termeni de planificare, cu
recunoasterea faptului cd modalitatile actuale de consum si de viata au dus la probleme, cum ar fi folosirea
excesiva a resurselor naturale, distrugerea ecosistemului, poluarea, inegalitatea dezvoltarii in cadrul
orasului, degradarea conditiilor de trai umane si urbane indusa de schimbadrile climatice. Astfel, in cadrul
proiectelor de dezvoltare a orasului Ludus, cu precadere serviciul de transport public analizat, se va avea in
vedere respectarea notinii de dezvoltare durabild care Tmbunititeste starea de sanatate, sociald, dar si
ecologica a oraselor pe termen lung.

In ceea ce priveste motivele de ordin economic, financiar, social si de mediu care justificd oportunitatea
delegérii gestiunii serviciului de transport public local trebuie avut in vedere faptul ca transportul public
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urban este al 4-lea factor ca importantd al incluziunii sociale. Repartizarea activitatilor economice si
gestionarea mobilitatii rezidentiale 1n orase conditioneaza deplasarile care au loc de doua ori pe zi. Factori
ca locul de munci, locuinta, egalitatea de sanse si transportul au un rol esential in incluziunea sociald. In
vederea Indeplinirii acestor nevoi, serviciul de transport public trebuie sa atraga utilizatorii prin cresterea
atractivitatii prin modernizarea infrastructurii, cresterea confortului intregii caldtorii cu mijloacele de
transport in comun, cresterea gradului de accesibilitate pentru toate persoanele, in special pentru persoanele
cu nevoi speciale si imbunatatirea sigurantei si securitatii In statii si In interiorul vehiculelor pentru calatori
si soferi, precum si pentru echipamentele de infrastructura.

Mai mult, oportunitatea si necesitatea realizarii proiectului sunt date de rezultatele studiilor din teren, a
documentelor oficiale analizate si a opiniei populatiei ca si valoare addugata la importanta dezvoltarii
serviciului de transport public in Orasul Ludus. Astfel, se identifica actiuni menite sa dezvolte si/sau sa
sprijine dezvoltarea durabila si performanta a serviciului de transport public in oras, astfel:

o Gestionarea eficientda a utilizarii parcului si resurselor consumate prin planificarea curselor,
planificarea programului conducétorilor de vehicule, coordonarea activitdtilor de mentenantd, urmarirea
circulatiei, constituirea unei baze de date pentru analize si decizii centralizate si fundamentate riguros etc.;

o Monitorizarea traficului rutier pentru si pentru cresterea sigurantei traficului;

o Informarea publicului célétor: in vehicul si 1n statii, pe pagind web dedicata si prin aplicatii specifice
asupra diferitelor optiuni de acces catre destinatii frecvent utilizate;
Aplicarea taxelor pentru parcarea stradala, corelatd cu identificarea si amenajarea unor spatii

adecvate de parcare pentru autoturisme (centralizate/in afara tramei stradale) si In numar suficient, inclusiv la
periferia ariei urbane (pentru oferte de tip park&ride);

o Reglementari referitoare la un numar minim necesar de spatii de parcare pentru biciclete, amenajate
si monitorizate in vecindtatea zonelor comerciale, industriale, a centrelor de afaceri, banci, scoli si licee etc.;

o Reglementarea ferestrelor de timp pentru aprovizionarea centrelor comerciale;
o Reglementarea sensurilor unice pe strazile colectoare;
0 Reglementarea controlului periodic de cétre departamente ale autoritatii publice locale si analize ale

aplicarii reglementérilor adoptate.

Necesitatea dezvoltarii serviciului de transport public este cu atat mai mare cu cat interrelatia dintre
modalitatile de transport public si cele de transport cu autoturismul personal este binecunoscuta, acesta din
urma fiind principala cauza a poludrii cu emisii GES.

Investitiile de dezvoltare a sistemului de transport public propuse in Orasul Ludus corespund cu noile
cerinte europene dar si nationale privind activititile de reducere a poluarii. In consecintd, proiectul
investitional propus de Orasul Ludus de dotarea parcului de autovehicule cu care se opereaza serviciul de
transport public prin achizitia de autobuze ecologice (([dupa PMUD al orasului Ludus) se incadreaza in noile
prevederi legislative, in speta Legea nr. 37 din 19 ianuarie 2018 privind promovarea transportului ecologic.
Precizam ca legea mentionata anterior obliga autoritatile publice locale, regiile autonome si societatile aflate
n subordinea unitatilor administrativ-teritoriale sa achizitioneze mijloace de transport calatori actionate prin
motoare cu propulsie electricd, tehnologii verzi de tipul Electrice, Hybrid, Hybrid Plug-In, Hydrogen
(FCV), motoare cu propulsie pe gaz natural comprimat, motoare cu propulsie pe gaz natural lichefiat si
motoare cu propulsie pe biogaz, in proportie de minimum 30% din necesarul de achizitii viitoare. Procentul
va fi calculat din totalul numarului de autovehicule achizitionate intr-un an.

Date fiind aceste aspecte, modul operational dorit este cel al inovarii in transporturi, aspect
sinonim cu implementarea componentelor informatice, parte a conceptului ,,Smart city”. Astfel,
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este necesara implementarea unei solutii informatice, bazata pe o platforma GIS, cu date de intrare
din sisteme diferite (ex: intrari video din sistemul de management al traficului si intrdri video din
sistemul de monitorizare a traficului ce pot fi implementate In perioada urmatoare, intrari din
sistemele GPS montate pe mijloacele de transport in comun, etc.). Toate aceste date sunt introduse
ntr-o aplicatie informatica, prevazuta cu functionalitati atat pentru administratia publica (operator
transport public, Primarie), cat si pentru utilizatori.

Nu in ultimul rand, la cresterea atractivitatii transportului public nu contribuie numai calitatea si cantitatea
ofertei in ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curdtenia, siguranta, informatia furnizata etc. Tarifele
de calatorie accesibile fac de asemenea parte dintre factorii care joaca un rol important in determinarea
alegerii mijlocului de transport. Transportul urban trebuie sa fie accesibil din punct de vedere financiar chiar
si pentru persoanele cu venituri scazute. Utilizatorii vor recurge mai mult la transportul public de calatori,
care face concurentd automobilului, numai in conditiile unei oferte de calitate cu tarife accesibile. Acest
obiectiv va putea fi atins numai in conditiile cresterii continue a eficientei transportului public de calatori.
Daca se va ajunge la o optimizare in acest domeniu, va putea creste si gradul de recuperare a cheltuielilor.

Dezvoltarea serviciului de transport public Tn Orasul Ludus ca urmare a identificarii principalelor probleme
de mobilitate, satisfacere a nevoilor de deplasare a populatiei, dar si nevoia de reducere a poluarii fonice si a
aerului va permite atit cresterea performantei serviciului de transport, imbunatitirea calitatii vietii
populatiei, cat si Imbunatatirea calitatii mediului inconjurator.

Prin urmare, oportunitatea si necesitatea dezvoltarii transportului public in Orasul Ludus constd in
inexistenta pe plan local a unui serviciu de transport performat care utilizeaza autobuze ecologice, Sau
minim Euro 5 si sisteme destinate imbunatatirii si decongestionarii traficului in zona urbana.

Pentru adresarea aspectelor ante-mentionate sunt disponibile finantari nerambursabile in cadrul Programului
Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea de
investitii 4.1 — Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor
masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor. Orasul Ludus are in derulare aceste proiecte, motiv pentru
care se impune ca noul operator sa fie un operator intern, personalitate juridica in subordinea Consiliului
Local, care sa administreze si gestioneze Tn mod efficient si responsabil toate investitiile ce se preconizeaza.
In acest caz consiliul local are un control direct asupra operatorului.
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3. SCENARII ALTERNATIVE PRIVIND DELEGAREA SERVICIULUI

Consideratii Generale

Aceastad sectiune din acest document de fatd descrie trei structuri care pot fi aplicate in conformitate cu
legislatia UE si legislatia nationala in ceea ce priveste organizarea Transportului Public Urban, acolo unde
nevoile cetatenilor sunt satisfacute de municipalitate (sau o Asociatie care reprezintd municipalitatea).
Prezenta sectiune stabileste urmatoarele:

I.  Principalele caracteristici ale fiecarui tip de abordare a gestiunii serviciilor;
II. Modul in care serviciul public este incredintat unui operator; III. Cerintele
Obligatiei de Serviciu Public; si IV. Procesul de selectare a Operatorului.

Mecanismele descrise aici pornesc de la premisa ca nu va exista o situatie in care o Companie Municipala s-
ar angaja intr-o licitatie competitiva in jurisdictia autoritatii sale locale. In cazul in care ar aparea o astfel de
situatie, Operatorul Intern ar fi considerat a fi Operator Extern suspus conditiilor prezentate mai jos,
aplicabile Operatorilor Externi.

3.1. Scenarii alternative de delegare

Toate scenariile alternative propuse pentru comparare in prezentul studiu de oportunitate vor viza realizarea
aceluiasi proiect investitional propus de municipalitate, analizind astfel in functie de criterii procedurale,
administrative, tehnico-economice, sociale si de mediu, rezultatele si modul de atingere a obiectivelor setate
de beneficiar ale aceluiasi studiu de caz unitar.

Scenariile alternative de delegare sunt:
- Scenariul 1 — Gestiune directa catre un Compartiment specializat din cadrul Primériei
- Scenariul 2 — Gestiune directi céitre un Operator Intern

- Scenariul 3 — Gestiune delegata citre un Operator Privat

Scenariul 1 - Gestiune directa
Caracteristicile Gestiunii Directe

Sarcina de a satisface nevoile de transport public local ale cetatenilor poate fi efectuatd de o autoritate
locald, pe cont propriu, printr-un compartiment de resort, din cadrul aparatului propriu al autoritatilor locale,
conform articolul 30 alineatul (4) din Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public.

Gestiunea directa se realizeazd prin intermediul operatorilor care fac parte din structurile proprii ale
Autoritatii Locale (sau ale unei Asociatii care reprezintd Autoritatile Locale), create in conformitate cu

Legea nr. 51/2006 si care detin o licentd sau autorizatie de transport.

Activitatea din cadrul compartimentului de specialitate este tratatd ca o linie bugetara distinctd in cadrul
Autoritatii Locale, cu contabilizarea separata a tuturor activitatilor legate de functionarea serviciului public.

Procedura de incredintare a Serviciului Public
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In cazul gestiunii directe, Autoritatea Locala isi asuma direct prestarea serviciului de transport public local,
precum si toate sarcinile si responsabilitdtile in ceea ce priveste organizarea, coordonarea, exploatarea,
finantarea, controlul si administrarea furnizarii de servicii de transport public local.

Gestiunea directa se realizeaza prin hotarari adoptate sub forma unui act de dispozitie intern, emis de
Autoritatea Locala, care face referire la atribuirea si gestionarea serviciului. Cerintele obligatiilor de
serviciu public impuse compartimentului specializat se stabilesc prin actul de dispozitie intern.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public

In conformitate cu Regulamentul (CE) Nr.1370/2007, actul intern al Autoritatii Locale trebuie:

i. sd defineascd in mod clar obligatiile de serviciu public pe care trebuie sa le
respecte operatorul de servicii publice, precum si zonele geografice 1n cauza;

ii. sd stabileasca in prealabil, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza
cdrora urmeazd sa se calculeze plata compensatiei, dacd existd, si natura si
intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod care sia previna
compensarea n exces;

iii.  sa stabileasca modalitdtile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii;
sd determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete,
venituri care pot fi refinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii
competente sau partajate de cele doua entitati.

Procesul de selectare a Operatorului

Nu se organizeaza niciun proces de selectie a operatorului, intreaga responsabilitate pentru furnizarea de
servicii, in cazul gestiunii directe printr-un compartiment specializat, revine autoritatii locale, dupa cum
rezultd din decizia internd si independenta a autoritatii locale respective.

Scenariul 2 — Gestiune directdi cdatre un Operator Municipal
Caracteristicile Gestiunii delegate catre o Companie Municipald

Sarcina de satisfacere a nevoilor de transport ale cetdtenilor pentru transportul public local poate fi
indepinitd de o Autoritate Locala care actioneaza prin intermediul unei societdti cu raspundere limitatd sau
unei societati pe actiuni (denumita in continuare ,,companie municipala”).

Compania Municipald se Infiinteaza prin hotdrare adoptata de cétre autoritatea locala si este o societate de
drept comun, care functioneaza in conformitate cu Legea nr. 31/1990 privind societdtile, la fel ca orice
companie privata. De asemenea, conform Legii nr. 51/2006 republicata, art. 28, al. 2! Autoritatile
deliberative ale unitdtilor administrativ-teritoriale, pot Incredinta unui operator de drept privat gestiunea
serviciilor de utilitati publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea
directd a contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor condifii cumulative: detinerea
calitatii de actionar/asociat unic al operatorului; desfasurarea exclusiv a activitati din sfera
furnizarii/prestarii ~ serviciilor de utilititi publice de pe raza de competentd a unitatilor
administrativteritoriale membre ale asociatiei, respectiv a unitdtii administrativ-teritoriale care i-a
incredintat gestiunea serviciului; capitalul social al operatorului regional este detinut in totalitate de unitatea
administrativ teritoriala.

Pagina 24

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport public local din Orasul Ludus in
conformitate cu prevederile Requlamentului (CE) nr. 1370/2007



Sarcinile indeplinite de Compania Municipald sunt finantate din capitalurile sale proprii. Autoritatea locala
poate furniza active companiei municipale, astfel incat compania sa poata indeplini sarcini municipale.

Activitatea din cadrul Companiei Municipale este contabilizata de citre Compania Municipald. In cazul in
care Compania Municipald efectueaza si alte activitati, care nu sunt legate de Obligatia de Serviciu Public,
acele alte activitati trebuie contabilizate separat, astfel incat sa fie excluse din calculul Compensatiei pentru
serviciul public.

Companiile ordsenesti sau municipale sunt Operatori Interni in sensul articolului 5 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) 1370/2007. Un astfel de operator intern isi va pastra statutul de operator intern atata
timp cat nu participa la proceduri competitive de atribuire privind prestarea de servicii de transport public de
calatori in afara teritoriului autoritdfii sale contractante, conform articolului 5 alineatul (2) litera b) din
Regulamentul (CE) 1370/2007. Compania municipald care nu este operator intern poate participa la
proceduri competitive pe raza teritoriald a autoritatii sale contractante, precum si pe alte teritorii, in acest
scop avand acelasi statut ca si o companie privata.

Procedura de atribuire a Serviciului Public

Conform Legii roméne nr. 51/2006, Contractul de servicii publice se atribuie unei Societiti Comerciale’.
Aceasta poate fi o societatea comerciald nou infiintatd sau (in conformitate cu Legea nr. 92/2007) o
Societate Comerciald creatd prin restructurarea unei Regii Autonome, al cérei capital social este detinut
integral sau partial de catre autoritatea publica (Operator Intern).

Obligatia de serviciu public, in cazul atribuirii directe, este impusa unei Companii Municipale prin
Contractul de servicii publice reprezentat de Contractul de delegare a gestiunii, conform articolului 27 din
Legea nr. 92/2007 privind transportul public local. Atribuirea directa si Contractul de delegare de gestiune
se aproba de cétre autoritatea locala.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public

Domeniul de aplicabilitate a obligatiilor de serviciu public impuse unei companii municipale este definit in
detaliu in Contractul de servicii publice, reprezentat de Contractul de delegare de gestiune, conform
articolului 27 din Legea nr. 92/2007 privind transportul public local .

Tn conformitate cu Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007, contractele de servicii publice trebuie:

v’ sd stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauza;

v’ sa stabileascd, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza cérora urmeaza sa se calculeze plata
compensatiei, daca exista, si natura si Intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod care sa
previna compensarea in exces;

v’ sa stabileascd modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii;

v’ si determine modalitatile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri care pot fi
retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente sau partajate de cele doua
entitati;

v’ si stabileascd standardele de calitate a serviciului;

v’ s specifice daca subcontractarea poate fi avuta in vedere si, daca da, in ce masura;

! Ca exceptie, in baza articolului 28 din Legea 51/ 2006, 0 Regie autonom3 poate presta servicii de utilititi publice
numai pentru o perioada limitata de timp, pana la finalizarea proiectelor finantate din fonduri UE sau IFI.
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v' sa indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai ales materialul
rulant si infrastructura;

In cazul atribuirii directe, mecanismul de calculare a compensatiei care urmeaza a fi platita operatorului
intern sau Tn baza unei norme generale este cel descris Tn Anexa la Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007,
astfel:

Efect financiar net = Costurile suportate in legatura cu o obligatie de serviciu public

Minus eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul
retelei exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in
cauza

Minus sumele Tncasate din tarife sau orice alte venituri generate in
indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauza

Plus un profit rezonabil

Procesul de selectare a Operatorului

Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite expres, la Articolul 5 alin. (2), daca legislatia nationald nu
interzice acest lucru, atribuirea contractelor de servicii publice direct unui operator intern.

Aceasta posibilitate de atribuire directad este prevazuta si de legislatia nationala, in spetd la Articolul 30 alin.
(2) lit. a) si b) si la Articolul 30 alin (3) lit. a) si b) din Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport
public local si in Ordinul nr. 140/2017 al presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare pentru
Serviciile Comunitare de Utilitati Publice de aprobare a Modalitatii de atribuire a contractelor de delegare a
gestiunii serviciilor de transport public local, la Articolul 2, care face referire la prevederile integrale ale de
Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 , in care este prevazut, la art. 5, alin (2) posibilitatea atribuirii directe
catre o entitate cu personalitate juridica distinctd asupra careia municipalitatea sa aiba controlul integral.

Atribuirea directd se supune cerintelor de publicitate si raportare prevazute de Regulamentul (CE) Nr.
1370/2007 respectiv. Autoritatile contractante au obligatia de a publica in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene cu cel putin un an inainte de atribuirea directa, cel putin informatii referitoare la numele si adresa
autoritatii competente, tipul de atribuire vizat, serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva.

De asemenea, Contractul de servicii publice reprezentat de Contractul de delegare a gestiunii va fi atribuit
unui Operator Municipal conform articolului 27 din Legea nr. 92/2007 privind transportul public local.
Atribuirea directa si Contractul de delegare de gestiune se aproba de citre autoritatea locala. In acest sens,
conform art. 28, al. 2" din Legea nr. 51/2006, sunt obligatorii urmatoarele:

a) Operatorul de transport public local va fi infiintat de autoritatea publica prin Hotarare de
Consiliu Local

b) Autoritatea publica va fi unicul actionar al Operatorului de transport

¢) Autoritatea publica exercitd controlul asupra operatorului municipal (aseméanator cu cel
exercitat asupra propriilor sale departamente), daca sunt luati in considerare urmatorii factori:

- gradul de reprezentare Tn organele administrative, de conducere sau supraveghere
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- dispozitiile referitoare la aceasta reprezentare in actul constitutiv al societatii
- participarea la capitalul social este 100%

- influenta efectiva si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor manageriale
individuale prin calitate de actionar unic al societatii

Aceste obligatii sunt conforme si cu art. 5, al. 2, lit. A din Regulamentul CE 1370/2007.

Scenariul 3 — Gestiune delegatd cditre un Operator Privat
Caracteristicile gestiunii delegate unui Operator Privat

O autoritate a administratiei publice locale poate incredinta indeplinirea sarcinilor sale unei entitati care nu
are calitatea de Operator Intern. O astfel de entitate poate fi 0 companie privatd sau o companie municipala
care nu a facut obiectul unei Atribuiri Directe in acea jurisdictie sau in orice alta jurisdictie.

Sarcinile se incredinteaza in baza unui contract de drept civil, executat In conformitate cu principiile
generale. Un astfel de acord se numeste Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public, si,
n sensul Regulamentului (CE) Nr. 1370/2007, este un contract de servicii publice.

Sarcinile efectuate de un operator privat sunt finantate din capitalurile proprii ale companiei respective.
Autoritatea administratiei publice locale poate furniza active operatorului extern, astfel incat societatea
respectiva sd poate indeplini sarcinile municipale.

Procedura de atribuire a Serviciului Public

Un operator Extern trebuie sa isi asume obligatia de serviciu public in cadrul unui contract de servicii
incheiat cu Autoritatea Locald, vizdnd indeplinirea sarcinilor legate de satisfacerea nevoilor de transport
public local ale cetatenilor.

Un operator extern isi asuma obligatia de serviciu public, in schimbul veniturilor pe care urmeaza sa le
obtind de la caldtori si/sau in schimbul unei Compensatii pentru serviciul public.

Cerintele Obligatiei de Serviciu Public

Sfera de aplicare a obligatiei de serviciu public asumata de un operator extern este descrisd in detaliu in
contractul de servicii publice, care este reprezentat de contractul de delegare de gestiune, conform
articolului 27 din Legea nr. 92/2007 privind transportul public local.

Tn conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, contractele de servicii publice:

v’ sd stabileasca in mod clar obligatiile de serviciu public si zonele geografice in cauza,

v’ sa stabileascd, in mod obiectiv si transparent, parametrii pe baza cérora urmeaza si se calculeze plata
compensatiei, daca exista, si natura si intinderea oricarui drept exclusiv acordat, intr-un mod care sa
prevind compensarea in exces,

v’ si stabileasca modalitatile de alocare a costurilor legate de prestarea de servicii,

v' sa determine modalititile de alocare a veniturilor incasate din vanzarea de bilete, venituri care pot fi
retinute de operatorul de servicii publice, restituite autoritatii competente sau partajate de cele doua
entitati;

v sa stabileascd standardele de calitate a serviciului,

v’ s specifice daca subcontractarea poate fi avuta in vedere si, dacé da, in ce masura;
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v' sa indice proprietarul activelor utilizate pentru furnizarea serviciilor de transport, mai ales materialul
rulant si infrastructura;

Operatorul Privat se selecteaza pe baza unei licitatii organizata de Autoritatea Locala responsabila.

Un contract de servicii publice cu un operator extern poate fi incheiat fara o procedura de licitatie, in cazul
in care existd o perturbare a serviciilor sau un risc iminent ca o astfel de situatie si apari. In astfel de
situatii, autoritatea administratiei publice locale poate lua una din urmatoarele trei masuri de urgenta: (i) o
masura sub forma unei atribuiri directe sau (ii) un acord de prelungire a contractului de servicii publice sau
(iii) o cerinta impusa operatorului de a presta anumite servicii publice (in limita sferei de competentd a
acestuia). Aplicarea unei masuri de urgenta nu poate depési doi ani.

Cu toate ca Regulamentul (CE) Nr. 1370/2007 permite incheierea contractului de servicii publice in cazul in
care valoarea medie anuald a contractului este estimata la mai putin de 1,000,000 Euro sau in cazul in care
contractul vizeaza prestarea anuald de servicii de transport public de célatori pe mai putin de 300,000 de
kilometri (aceste plafoane pot fi marite, in cazul contractelor de servicii atribuite direct unei intreprinderi
mici sau mijlocii, la 2,000,000 de Euro si, respectiv, la 600,000 de kilometri), nu exista o atare dispozitie in
legislatia nationala.

Atribuirea directa In Situatie de Urgentd, care se desfdsoara In conformitate cu cerintele Regulamentului
(CE) Nr. 1370/2007 este scutita de obligatia de notificare privind ajutoarele de stat. Tot astfel, atribuirea
rezultatd Tn urma unor proceduri competitive de atribuire este scutitd de notificare, cu conditia ca
compensatia acordatd pentru exploatarea serviciului sa fie plititd in conformitate cu Regulamentul (CE)
1370/2007.
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3.2. Analiza comparativa a scenariilor prezentate, concluzii si recomandarea variantei optime

In vederea elaborarii unei analize comparative privind scenariile de delegare prezentate la Sub-capitolul 3.1., prezentul sub-capitol urmireste prelucrarea
informatiilor/datelor specifice fiecarui tip de delegare raportandu-se la anumite criterii prestabililite. Obiectivele de cercetare constau in formularea unei concluzii cu
privire la varianta/solutia optima privind delegarea serviciului de transport public din Orasul Ludus. Mentionam ca vor fi analizate atat informatii teoretice (legislative

sau de context) cat si calcule matematice care vor ajuta la stabilirea unei viziuni mai clare in ceea ce priveste asemandrile si diferentierile intre modalitétile de delegare
analizate.

Astfel, cele trei (3) scenarii de delegare vor fi analizate din punct de vedere al urmatoarelor criterii:

1 Administrativ si procedural

2 Economico-financiar (nivel redeventd; nivel compensatie; profit rezonabil; nivel tarifare; cost/km)
3. Acces la finantare europeana (cost investitional; finantare nerambursabila obtinuta)
4

Social (calatori deserviti; populatie totala deservita; evolutie cotd modala; numar locuri de munca; accesibilitatea financiard a populatiei la serviciu; categorii de
persoane cu reduceri de tarif/gratuitati)

5. Mediu (nivel CO2)
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1. Criteriul administrativ si procedural

Evaluare Modalitatea de delegare Avantaje generale | Dezavantaje
propriuzisa generale

Scenariul 1 — Delegare directi citre un departament din cadrul Primériei

Legislatie | 1. Ordonanta de urgentd nr. 63/2010 pentru modificarea si completarea Legii nr. 273/2006
relevanta | privind finantele publice locale, precum si pentru stabilirea unor masuri financiare, prevede ca
la_stabilirea numarului de posturi din aparatul de specialitate al primarului, aparatul de | 1. Nu se realizeaza |1. Este

specialitate al consiliului judetean, precum si din institutiile publice locale infiintate prin | procedura de | necesari
hotarari ale autoritatilor deliberative, autoritatile administratiei publice locale se Incadreaza atribuire a modificarea

Criteriu
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Concluzii Din punct de vedere administrativ, infiintarea si delegarea serviciului unui compartiment | -
infiintat in cadrul Primariei Orasului Ludus nu este posbila.
Legislatie 1. Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de | 1. Nu este
relevanta utilitdti publice nr. 51/2006, impune la art. 28 alin. (2) si (21) ca societitile infiintate in baza | necesara
Legii nr. 31/1990 ca fiind operatori prin intermediul carora se realizeaza gestiunea directa, sa | modificarea
respecte cateva conditii cumulative, ce trebuie Tndeplinite atat la data atribuirii contractului de | organigramei
delegare a gestiunii, cat si pe toatd durata acestui contract. Astfel, operatorului municipal | Primariei,
trebuie sa indeplineasca cumulativ urmatoarele criterii: prin

Primul criteriu: Sa desfasoare exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii_serviciilor de
utilitagi publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor

Al doilea criteriu: Sa aiba capitalul social detinut in totalitate de unitatea

administrativteritoriald pe raza careia isi desfasoara activitatea.

De asemenea, precizam ca In eventualitatea in care societatea desfasoara mai multe activitati —
in acest caz de utilitate publica, in conformitate cu prevederile art. 35 alin. (2) din Legea nr.
51/2006 actualizata, societatea are obligatia detinerii unei evidente contabile separate sau un
sistem de codificare adecvat pentru toate tranzactiile efectuate in legatura

includerea unui nou
compartiment

2. Nu se
realizeaza procedura
de atribuire a
serviciului public
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cu fiecare activitate.

Pe de altd parte, potrivit art. 14 alin. (1) din Legea nr. 31/1990, 0 persoana fizica sau juridica
nu_poate fi asociat unic decat intr-o singurd societate. incalcarea interdictiilor referitoare la
numarul de asociati se sanctioneaza cu dizolvarea societatii, la cererea Ministerului Finantelor

Publice (care urmareste protejarea unui interes public) sau a oricarei persoane interesate (de
exemplu, un creditor social), societatea dizolvata intrand in lichidare.

In ceea ce priveste personalul de conducere executiv ce va fi angajat pentru operarea serviciului
de utilitate publicd, contractele individuale de muncd incheiate cu acestia trebuie sa
indeplineasca conditiile art. 28, al. (1) si (2) din Legea nr. 51/2006 actualizata, anume sa aiba
anexat la contractul de munca, un contract de performantd ce are ca obiect stabilirea si
indeplinirea obiectivelor si a criteriilor de performantd, aprobate prin bugetul de venituri si
cheltuieli.

2. in ceea ce priveste durata actului administrativ de delegare (contract de servicii -
contract cu titlu oneros), n acest scenariu de delegare se aplica aceleasi prevederi legislative

prezentate atat in cadrul analizei legislatiei relevante a Modalitatii de delegare directa catre un
departament din cadrul Primariei, cat si in cadrul analizei prezentate la Sub-Capitolul 4.1., Sub-
Punctul ,,Durata contractului”.

3. In ceea ce priveste avizele necesare pentru atribuirea directi citre un operator
municipal a serviciului de transport public, este necesar a se obtine in prealabil — Thainte de
semnarea contractului de servicii- avizul Consiliului Concurentei, conform prevederilor art.
52, al. (1) din Legea nr. 51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare sau ale
art. 20 din OUG nr. 77/2014, actualizata, privind procedurile nationale in domeniul ajutorului
de stat pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996.
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Analiza 1. indeplinirea conditiilor obligatorii
propriuzisa

Pentru ca delegarea gestiunii serviciului de transport public local sa fie in conformitate cu
prevederile legale in vigoare, Orasul Ludus
trebuie sa detina integral capitalul social al unei societati cu raspundere limitata (SRL), aceasta
fiind singura forma constitutiva ce permite un singur asociat.

Pe de altd parte, in urma analizei, a reiesit faptul ca, in prezent, Orasul Ludus are calitatea de
unic asociat Tntr-o societate, respectiv ih cadrul Administrativ Serv SRL Ludus.

Potrivit prezentarii de mai sus a ,,Legislatiei relevante”, potrivit art. 14 alin. (1) din Legea nr.
31/1990, o persoana fizica sau juridica nu poate fi asociat unic decat intr-o singura societate.
Incilcirea interdictiilor referitoare la numirul de asociati se sanctioneazid cu dizolvarea
societatii, la cererea Ministerului Finantelor Publice (care urmareste protejarea unui interes
public) sau a oricarei persoane interesate (de exemplu, un creditor social), societatea dizolvata
intrand in lichidare.
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Criteriu general de | Evaluare Modalitatea de delegare Avantaje generale | Dezavantaje
evaluare propriuzisa generale

Tn prezent, operarea serviciului de transport public este realizat prin intermediul operatorului
privat S.C. Happy Serv S.R.L, astfel incat, pentru delegarea serviciului de transport public catre
un operator municipal, contractul cu operatorul existent va trebui sa inceteze.

In ceea ce priveste indeplinirea conditiilor art. 28, al. (1) si (2) din Legea nr. 51/2006 cu privire
la Intocmirea contractelor de munca ale personalului de conducere executiv, noul operator
municipal va trebui sd anexeze un contract de performanta la contractele de muncé incheiate cu
personalul executiv angajat pentru conducerea departamentelor aferente serviciului de transport
public. La semnarea noului contract de delegare incheiat Tn baza prevederilor Regulamentului
(CE) 1370/2007, legislatia obliga operatorul sa incheie aceste contracte conform conditiilor
impuse.
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regional prin contractul de delegare.

3. In ceea ce priveste semnarea contractului de concesiune de servicii (contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public), acesta se va realiza dupd obtinerea avizului
Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din domeniul
concurentei si al ajutorului de stat.

Concluzii

Avand in vedere ca noul operator va respecta toate prevederile legislatiei in vigoare, orasul
achizitionarii de mijloace de transport in comun (5 autobuze si 2 microbuze) de autobuze si
microbuze pentru operarea serviciului de transport public din orag; Achizitia va fi demarata de
noul operator, acesta stabilind conditii ofertantilor la plata esalonata pe o perioada de 3-5 ani,
fara comisioane si fara alte taxe suplimentare. In cazul in care operatorul nu poate achita ratele
din venituri propri, orasul Ludus in calitate de actionar unic se obliga sa asigure sumele
necesare achitarii ratelor prin compensatie, daca veniturile proprii ale operatorului nu acopera
aceasta cheltuiala.

Pagina 36




Legislatie 1. Spre deosebire de celelalte doud modalitati de delegare, alegerea acestei variante presupune | 1. Nu este necesara | 1. Nu exista un

relevanta demararea unei proceduri concurentiale de atribuire a serviciului de utilitate publica, Tn modificarea control direct
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) 1370/2007 si ale Legii nr. 99/2016 privind organigramei al activitatilor
achizitiile sectoriale, sau, dupa caz, ale Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si Primadriei,  prin administrativ
concesiunile de servicii: includerea  unui e

nou departament
- Regulamentul (CE) 1370/2007, prevede la art. 5, al. (3) cé orice autoritate competentad care

face apel la un tert, altul decit un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe
baza unei proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazurilor mentionate la alineatele 2. Se realizeaza
(4)%, (5)" si (6)°. Procedura competitiva de atribuire adoptati este deschisa tuturor procedura

2 . . . . . I s - RPN . . <
(4) Cu exceptia cazuluiin care acest lucru este interzis de dreptul intern, autoritatile competente pot decide sa atribuie direct contracte de servicii publice fie in cazul in care valoarea medie anuald a
acestora este estimata la mai putin de 1 000 000 EUR, fie in cazul in care aceste contracte vizeaza prestarea anuald de servicii de transport public de caldtori pe mai putin de 300 ooo de kilometri.
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operatorilor, este echitabild si respectd principiile transparentei si nediscriminarii. in urma de atribuire a
depunerii ofertelor si a eventualei etape de preselectie, procedura poate presupune negocieri in serviciului
conformitate cu aceste principii, cu scopul de a stabili modul optim de a indeplini anumite public
cerinte speciale sau complexe.

- Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, reglementeaza modul de realizare de
catre entitatile contractante a achizitiilor sectoriale, procedurile de atribuire a contractelor
sectoriale si de organizare a concursurilor de solutii, instrumentele si tehnicile specifice care pot
fi utilizate pentru atribuirea contractelor sectoriale, precum si anumite aspecte specifice in
legatura cu executarea contractelor sectoriale.

- Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii
reglementeaza modul de atribuire a contractelor de concesiune de lucrari si a contractelor de
concesiune de servicii, regimul juridic aplicabil acestor contracte, precum §i anumite aspecte
specifice in legatura cu executarea acestora.

2. In ceea ce priveste durata actului administrativ de delegare (contract de servicii publice -
contract cu titlu oneros), In acest scenariu de delegare se aplica aceleasi prevederi legislative
prezentate atat in cadrul analizei legislative a Modalitatii de delegare directa catre un

in cazul unui contract de servicii publice atribuit direct unei intreprinderi mici sau mijlocii care exploateaza cel mult 23 de autovehicule, aceste plafoane pot fi marite fie la o valoare medie anuala estimata
la mai putin de 2 000 000 EUR, fie la prestarea anuala de servicii publice de transport de céldtori pe mai putin de 600 000 de kilometri.

7

(5) Autoritatea competenta poate lua masuri de urgentd in cazul unei perturbari a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari. Masurile de urgenta respective iau
forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul de serviciu public are
dreptul de a contesta decizia de impunere a executarii anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin masuri de urgenta sau impunerea unui astfel de
contract nu poate depasi doi ani.

8
(6) Cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern, autoritatile competente pot decide sa atribuie direct contracte de servicii publice privind transportul feroviar, cu exceptia altor

moduri de transport pe sine, precum metroul sau tramvaiul. Prin derogare de la articolul 4 alineatul (3), durata unor astfel de contracte nu depaseste zece ani, cu exceptia cazurilor in care se aplica articolul
4 alineatul (4).
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departament din cadrul Primariei, cat si in cadrul analizei prezentate la Sub-Capitolul 4.1., Sub-
Punctul ,,Durata contractului”. Pe langa aspectele deja mentionate in analizele Scenariilor
anterioare, modalitatea de delegare a gestiunii catre un operator privat, mai presupune:

- Potrivit art. 28 al. (1) din Legea 92/2007 a serviciilor de transport public local, durata
delegarii serviciului de transport public local se stabileste prin contracte de delegare a gestiunii
de catre autoritatile administratiei publice locale si trebuie sa fie corelate cu durata medie de
amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute in proprietate sau pe baza unui contract
de leasing, dar nu mai mult de 6 ani pentru transporturile realizate cu autobuzul. De asemenea,
conform Regulamentului CE nr. 1370/2007, art. 4, al. (3), durata contractelor de servicii
publice nu depaseste 10 ani pentru serviciile de transport cu autocarul si cu autobuzul. Insa,
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 reglementeaza la art. 8 si clauze tranzitorii care stabilesc si o
clauza contractuald mai mare in functie de data incheierii contractului si de procedurd de
atribuire (directd sau competitivd). Astfel, potrivit art. 8 al. (3): ,,In vederea aplicarii alineatului
(2), nu se tine seama de contractele de servicii publice atribuite Tn conformitate cu dreptul
comunitar $i cu dreptul intern:

(a) Tnainte de 26 iulie 2000 pe baza unei proceduri competitive echitabile de atribuire;

(b) inainte de 26 iulie 2000 pe baza unei proceduri, alta decat o procedurd competitiva
echitabila de atribuire;

(c) dupa 26 iulie 2000 si inainte de 3 decembrie 2019, pe baza unei proceduri competitive
echitabile de atribuire;

(d) dupa 26 iulie 2000 si inainte de 3 decembrie 2009, pe baza unei proceduri, alta decat o

procedura competitiva echitabild de atribuire.

Contractele mentionate la litera (a) pot continua pana la expirare. Contractele mentionate la
literele (b) si (c) pot continua pana la expirare, dar nu mai mult de 30 de ani. Contractele
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mentionate la litera (d) pot continua pana la expirare, cu condifia sa fie incheiate pe termen
limitat, comparabil cu duratele mentionate la articolul 4.

Contractele de servicii publice pot continua pana la expirare, in cazul in care rezilierea lor ar
produce consecinte juridice sau economice disproportionate si cu conditia ca Comisia sa isi fi
dat acordul.

Analiza
propriu zisa

In acest caz, atribuirea contractului de delegare a serviciului de utilitate publici nu mai poate fi
directa, ci va trebui desfasurata o procedura concurentiala prin licitatie publica.

Potrivit art. 8 al. (3) al Regulamentului (CE) 1370/2007 prezentat mai sus la rubrica
,Legislatie relevanta”, in situatia in care contractele de sevicii publlice au fost atribuite
dupa 26 iulie 2000 si inainte de 3 decembrie 2009, pe baza unei proceduri competitive
echitabile de atribuire (litera c.), ele pot continua pana la expirare, dar nu mai mult de
30 de ani. In schimb, in situatia in care contractele de servicii publice au fost atribuite,
dupa 26 iulie 2000 si inainte de 3 decembrie 2009, pe baza unei proceduri, alta decét o
procedurd competitiva echitabila de atribuire (litera d. de mai sus), ele pot continua
pana la expirare, dar nu mai mult de termenele maxime previdzute de legislatia in

vigoare, cu posibilitatea de prelungire doar in situatiile exceptionale prezentate la art.
4, al. (4) din Regulamentul CE nr. 1370/2007.

Referitor la procedura competitiva echitabila de atribuire a contractului, prin art. 5 al.
(3) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se solicita ca orice componenta care face
apel la tert, altul decat un operator intern, sa adopte o procedura competitiva de

atribuire deschisa tuturor operatorilor, echitabild si care si respecte principiile
transparentei si nediscriminarii. De asemenea, se mai mentioneaza ca: ,,In acest

context, autoritatile competente ar trebui sa fie deosebit de vigilente atunci cand au
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indicatii clare privind existenta unei noncurente nereale, In special atunci cand este
prezentata de exemplu o singura ofertd. In astfel de cazuri, Comisia este, de asemenea,
mai susceptibila de a investiga circumstantele specifice ale procedurii de atribuire”.

2. Criteriul Economico-financiar (nivel redeventa, profit rezonabil; nivel compensatie; nivel tarifare,; cost/km)

Evaluare propriu-zisa

d.p.d.val Scenariul 1 — Delegare directa | Scenariul 2 — Delegare directi catre o companie Scenariul 3 — Delegare catre o companie privata
citre un departament din municipala
cadrul Primériei
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Nivel redeventa

N/A

Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de utilitdti publice nr.
51/2006, impune la art. 29, al. (11), pct. (m), ca la stabilirea nivelului redeventei, autoritatea publica locala sa
ia Tn considerare valoarea calculatd similar amortizarii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publica si
puse la dispozitie operatorului o datd cu incredintarea serviciului/activitatii de utilitati publice si gradul de
suportabilitate al populatiei. Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru toti
potentialii operatori de servicii de utilitati publice, utilizdndu-se aceeasi metodologie de calcul. Astfel, pentru
Orasul Ludus, redeventa va fi calculatd similar amortizarii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publica si
puse la dispozitie operatorului odatd cu incredintarea serviciului/activitatii de utilitdti publice si gradul de
suportabilitate al populatiei. Detalii privind modalitatea de stabilire a redeventei prin aplicarea unui procent din
valoarea amortizarii anuale a bunurilor concesionate, inclusiv calcului amortizarii anuale se regasesc la Sub-
Capitolul 4.1, Sub-Punctul ,,Modul de calcul al redeventei”.

Rezultat [

Favorabil

X Defavorabil

Avantaje Dezavantaje | Avantaje generale Dezavantaje generale Avantaje generale Dezavantaje generale
generale generale
Departamentul | - - Avand in vedere ca | -
intern  din operatorul va functiona
cadrul cu autobuzele Si
Primdriei nu microbuze aflate in
plateste proprietatea sa
redeventa este necesara plata

Evaluare propriu-zisa

d.p.d.v al

Scenariul 1 — Delegare directi
citre un departament din
cadrul Primariei

Scenariul 2 — Delegare directa céitre o companie
municipala

Scenariul 3 — Delegare citre o companie privata

redeventei
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Notiunea de ,,profit rezonabil” trebuie interpretata ca fiind o ratd de rentabilitate a capitalului care este normala
pentru sectorul de activitate respectiv intr-un stat membru dat si care tine seama de riscul sau de absenta
riscului suportat de catre operatorul de serviciu public in virtutea interventiei autoritatii publice. De asemenea,
la calculul acesteia trebuie avutd in vedere incadrarea in pragul ratei swap (stabilitd in functie de durata
contractului de delegare).

Astfel, la calcularea profitului rezonabil se va avea in vedere ca rata de rentabilitate sa se inadreze sub pragul
ratei swap (http://www.ajutordestat.ro/?pag=202) aferent duratei contractului de delegare: ROE = Profit
rezonabil / capitaluri proprii < prag swap%, mai exact Profit rezonabil = ROE (< prag swap %) * capitaluri
proprii.

In ceea ce priveste durata contractului de delegare, in cadrul Sub-Capitolului 4.1., sunt prezentate toate
aspectele privind legislatiile in vigoare care fac referire la aceste termene. In cazul unui operator delegat prin
proceduri directd, durata maxima a contractului poate fi de 5 ani in conformitate cu art. 32 alin. (3) din Legea
51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, completata si modificata de OUG 58/2016. Pentru
contractele de delegare a gestiunii a caror durata estimatd este mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupa
caz, in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr. 100/2016, acestea
fiind atribuite printr-o procedurd competitive — cazul unui operator extern. Tn acest ultim caz, durata de
delegare poate fi de maxim 6 ani in conformitate cu art. 28 din Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport

Evaluare propriu-zisa

d.p.d.v al

Scenariul 1 — Delegare diredin
citre un departament
cadrul Primériei

Scenariul 2 — Delegare directa ciitre o companie Scenariul 3 — Delegare catre o companie privata
municipala
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Profit rezonabil

N/A

public local.

La stabilirea duratei de delegare se va avea in vedere proiectul de lege privind modificarea si completarea Legii
nr. 92/2007° cu privire la alinierea legislatiei nationale cu legislatia europeani, respectiv art. 4, al. 3 din
Regulamentul (CE) 1370/2007 care permite ca durata contractelor de servicii de transport cu autobuzul sa
fie incheiate pe un termen de pana la 10 ani.

Profitul rezonabil se va calcula, daca situatia o va
impune, luand in calcul durata contractului de
delegare, o durata a contractului de delegare de 2 ani,
conform prevederilor legislative si a recomandarilor
Capitolului 4, Sub-Capitolul 4.1., Sub-Punctul
,Durata Contractului”. In acest caz, rata swap va fi de
3,28%

Evaluare propriu-zisa

d.p.d.v al

Scenariul 1 — Delegare directa
citre un departament din
cadrul Primariei

Scenariul 2 — Delegare directa ciitre o companie Scenariul 3 — Delegare catre o companie privata
municipala

3 www.mdrap.ro/userfiles/Proiect%200UG.doc
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Rezultat []

Favorabil

X Defavorabil

Avantaje
generale

Dezavantaje
generale

Avantaje generale

Dezavantaje generale

Avantaje generale

Dezavantaje generale

In ceea ce
priveste
departamentul
de

transpor
t public

din
cadrul
Primariei, nu
este necesar ca
acesta sa atinga
un anumit
profit
rezonabil.  Tn
cadrul unei
institutii
publice,

Profitul  rezonabil este
obtinut pentru stabilirea
unei rate de rentabilitate
pozitive, astfel  ncét
compania sa aiba o
stabilitate economica prin
eliminarea riscurilor de
intrare Tn faliment — din
cauza  nivelului  mai
ridicat al cheltuielilor fata
de veniturile obtinute din
prestarea serviciului de
transport public

Profitul rezonabil
poate fi mai mare
avand in vedere cia
sumele privind
anumite categorii de
cheltuieli pot fi mai
mici (ex. cheltuielile
cu personalul angajat
pot fi mai mici Tntrucat
societatea va angaja un
numar minim  de
personal pentru
limitarea  costurilor),
insa acest lucru
reprezinta totodata un

Avand in vedere ca scopul
principal al unei societati
comerciale este obtinerea de
profit, serviciile de
transport public realizate de
catre un operator extern nu
se vor fincadra n niciuna
dintre normele si filozofia
privind transportul public
de persoane promovatd de
UE, care subliniazd ca o
asemenea activitate nu are
ca fundament profitul, ci
efectuarea unui serviciu cat
mai apropiat de dorintele

Evaluare propriu-zisa
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d.p.d.v al Scenariul 1 — Delegare directi | Scenariul 2 — Delegare directa cétre o companie Scenariul 3 — Delegare citre o companie privata
citre un departament din municipala
cadrul Primariei

notiunea dezavantaj ntrucat nu | calatorilor, care inseamna
de conduce la confort, regularitate si un

profit tine locul indeplinirea criteriilor | pret al transportului

sintagmei de ordin social. convenabil, functie de

excedent puterea financiara a zonei in

bugetar; care acesta se efectueaza.

sumele

respective

apartinand

bugetului local.

L L] X

Nivel N/A Compensatiile pentru obligatia de serviciu public reprezintd sume suportate de la bugetul de stat pentru
compensatie acoperirea costurilor suportate de Intreprinderile care executa sarcini de serviciu public stabilite de autoritatile
publice ale statelor membre ale Uniunii Europene (UE).

Conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, nivelul maxim al compensatiei nu poate depasi efectul financiar
net ocazionat de executarea obligatiilor de serviciu public, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre
,»Costurile suportate cu obligatia de serviciu public” minus ,,eventualele efecte financiare pozitive generate
in cadrul retelei exploatate” minus ,,sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate” la care se
adauga un profit rezonabil.

Compensatia = Costul de operare al serviciului de transport public — Veniturile Tnregistrate in urma
prestarii serviciului de transport public + Profitul rezonabil
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Evaluare propriu-zisa

d.p.d.val Scenariul 1 — Delegare directd | Scenariul 2 — Delegare directi citre o companie Scenariul 3 — Delegare cétre o companie privata
citre un departament din municipala
cadrul Primariei
Avantaje Dezavantaje Dezavantaje generale Avantaje generale Dezavantaje generale
generale generale Avantaje generale
Rezultat [] Fiind un | - Plecand de la ipoteza ca | - - Avand in vedere ca
Favorabil departament operatorul municipal este operatorul  este  unul
X Defavorabil n cadrul 0o companie al carei extern, al cérui scop final
Primiriei, al control direct 1l are Orasul este obtinerea unui profit
crui scop final Ludus riscul  de maximal, compensa‘;lg
nu este supracompensare este acordatd poate fi mai
. limitat. mare decét necesarul de
obtinerea  de . .. .
. acoperire a cheltuielilor si
prOfIF sau mentinerea  echilibrului
mentinerea bugetar.
unui echilibru
bugetar din
care sa nu
rezulte
falimentul -
precum in
cazul unei
societati, plata
compensatiei
de la bugetul
local catre
operator, nu
mai este
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Evaluare propriu-zisa

d.p.d.val

Scenariul 1 — Delegare directi | Scenariul 2 — Delegare directi citre o companie Scenariul 3 — Delegare ciitre o companie privati
citre un departament din municipala
cadrul Primariei

necesara.

[] > [] - - X

Nivel tarifare

Tn conformitate cu legile privind aplicarea normelor de stabilire a tarifelor privind utilizarea serviciului de transport public, in speta, art. 55 al. (1)
din OUG nr. 109/2005 privind transporturile rutiere aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare; la
derularea operatiunilor de transport rutier public, tarifele se stabilesc liber, pe baza de cerere si oferta.

in prezent, pretul unui bilet in Orasul Ludus este 1,5 lei / calatorie. in urma studiului facut de colectivul de elaborare pentru documentatia care sta
la baza prezentului Studiu de Oportunitate, majoritatea au declarant ca principala problema a sistemului de transport public din orag nu este pretul
tarifelor de calatorie. Pe de altd parte, dacd analizim nivelul mediu de tarifare aplicand prevederile legale ale art. 23. din cadrul Normei-cadru
privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane ale Ordinului nr. 272/2007, stabilirea
tarifului mediu pentru serviciile de transport public local de persoane efectuat prin curse regulate sau pe cablu T(cm) (lei/calatorie) se face potrivit
formulei:

V()
T(cm) = NI (lei/calatorie), unde:
N(estimat cal.)

*  T(cm) - tariful mediu pentru acelasi gen de transport -(lei/calatorie);
* V(1) - veniturile totale specifice activitatii - (lei);

*  N(estimat cal.) - numarul estimat de calatorii - (nr. calatorii).
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Evaluare propriu-zisa

d.p.d.val

Scenariul 1 — Delegare directa | Scenariul 2 — Delegare directi catre o companie Scenariul 3 — Delegare cétre o companie privata
citre un departament din municipala
cadrul Primériei

Astfel,

1049798

T(em) =[N (lei/calatorie) =
624880

T(cm) = 1,68 lei / calatorie, farda TVA.

Valoarea unui abonament lunar este de 60 lei cu TVA inclus.

Modalitatea de calcul este in conformitate cu Ordinul nr. 272/2007 al ANRSCUP privind aprobarea Normelor — cadru privind stabilirea, ajustarea si
modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane si se regéseste in Anexa 1 si 2 la prezentul studiu.

Tn concluzie, In Orasul Ludus se va practia un nivel tarifar pentru serviciile de transport public sub tariful mediu obtinut ca raport dintre veniturile
totale si numarul total al calatoriilor, astfel consideram ca vor fi oferite servicii de transport in folosul comunitatii fara a pune in pericol pe de alta
parte stabilitatea financiara a operatorului.

Cost / calator

In ceea ce priveste costul pe cilitor, dacd ne raportdm la situatia propusi, unde costurile de exploatare
preconizate vor fi de 1.014.065 lei/an lei iar numarul anual de calatori estimati este de 624.880 calatori,
rezulta un cost pe calator de 1,63 lei.

Rezultat []

Avantaje Dezavantaje . . . .
generale generale Avantaje generale Dezavantaje generale | Avantaje generale Dezavantaje generale
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Favorabil
X Defavorabil

Un control
superior al
costurilor

Acoperirea
diferentei
dintre venituri
si cheltuieli se

Subventiile acordate pot fi
reduse substantial fata de
nivelul actual in cazul
modernizarii si
eficientizarii operatorului

Control asupra costurilor

- Acoperirea diferentei
dintre venituri si
cheltuieli se realizeaza
direct din Bugetul Anual
al UAT

-Costul/calator poate
varia 1n functie de
numarul de calatori atrasi,
chiar daca  costurile
anuale de exploatare pot
fi constante.

Evaluare propriu-zisa

d.p.d.v al Scenariul 1 — Delegare directa |Scenariul 2 — Delegare directa catre o companie Scenariul 3 — Delegare catre o companie privata
citre un departament din municipala
cadrul Primariei
realizeaza de operare. Autoritatea  Contractanta
direct din nu are control direct asupra
Bugetul Anual al Acoperirea diferentei operatorului cu capital
UAT dintre venituri si cheltuieli privat, prin urmare

se realizeaza direct din
Bugetul Anual al UAT

activitatea de exploatare si
costul/calator nu pot fi
limitate si controlate decat
in baza

prevederilor contractuale.
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4. Social (populatie deservita; evolutie cota modald; numdr locuri de munca; accesibilitatea financiard a populatiei la serviciu; categorii de persoane cu reduceri de

tarif/gratuitati)
Criteriu Evaluare Scenariul 1 — Delegare directa citre un | Scenariul 2 — Delegare directi cétre o Scenariul 3 — Delegare ciitre o companie
general de propriu-zisa departament din cadrul Primariei companie municipala privata
evaluare d.p.d.val:
Populatie Avantaje generale | Dezavantaje Avantaje generale Dezavantaje Avantaje generale Dezavantaje generale
deservita generale generale
Impact social | - Impact social | - - Operatorul poate
favorabil pentru favorabil pentru propune sa nu mai
locuitori prin locuitori prin opereze pe anumite
dotarea eficientizarea operarii trasee dacd considera
operatorului si prin serviciului si ca acestea nu sunt
posibilitatea posibilitatea eficiente din punct de
extinderii extinderii ariei vedere financiar,
infrastructurii  de de acoperire dorind sd isi
transport public urbana maximizeze astfel

profitul obtinut.

evolutie  cota
modala

Prin implementarea unor masuri destinate Tmbunatatirii mobilitatatii urbane cu transportul public, populatia este Incurajatd sa renunte la

autovehiculele personale si sa utilizeze mai des transportul public pentru deplasérile zilnice.

Avantaje generale | Dezavantaje
generale

Avantaje generale Dezavantaje
generale

Avantaje generale

Dezavantaje generale
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Fiind un operator | -
controlat direct de

catre
municipalitate,
acesta ia  toate

masurile necesare

Fiind un operator
controlat direct de
catre municipalitate,
acesta ia toate
masurile necesare
pentru crestrea

Principalul scop al
operatorului privat
este profitul si nu
evolutia cotei modale
a transportului public

Criteriu
general de
evaluare

Evaluare Scenariul 1 — Delegare directa citre un
propriu-zisa departament din cadrul Primariei
d.p.d.val:

Scenariul 2 — Delegare directa ciitre o

companie municipala

Scenariul 3 — Delegare ciitre o companie

privata

pentru
mobilitatii
din oras, pentru
sporirea  gradului
de accesibilitate a
serviciului de
utilitate publica

cresterea
urbane

mobilitatii urbane din
oras, pentru sporirea
gradului de
accesibilitate a
serviciului de utilitate
publica

numar locuri de
munca

Avantaje generale | Dezavantaje

generale

Avantaje generale

Dezavantaje generale

Avantaje generale

Dezavantaje generale
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Cresterea
numarului de locuri
de munca in cadrul
Primariei

Infiintarea si
delegarea serviciului
unui compartiment
infiintat Tn cadrul
Primariei Orasului
Ludus nu este
posbila, deoarece nu
mai exista posturi
disponibile.

Are impact social >
deoarece creeaza noi
locuri de munca la
nivelul Orasului
Ludus si contribuie la
bugetul de stat cu taxe
si impozite

Luand in calcul gradul
maximal al
profitabilitatii pe care
un operator extern Tl
urmareste, acesta poate
presta  serviciul de
transport public cu céat
mai putini angajati

Cresterea  numarului
de someri intrucat
existd sanse mari ca
noul operator extern sa
nu preia angajatii
actuali ai operatorului

accesibilitatea
financiara a
populatiei la
serviciu

fiind intitulata ,,Modalitatea de stabilire, modificare sau ajustare a Tarifelor de calatorie”

Avand in vedere stabilirea libera a tarifelor, Autoritatea Contractanta are dreptul de a stabili in baza viziunii social-economice/guvernantei locale,
acceptanta sociald a costului mediu al tarifelor practicate pentru calatoriile cu transportul public, conform Anexei 2.6 la Modelul de Contract de
Servicii Publice pentru municipiile si orasele din Romania in conformitate cu legislatia UE (Regulamentul CE nr. 1370/2007), aceastd anexa

Criteriu
general de
evaluare

Evaluare propriu-
zisa d.p.d.v al:

Scenariul 1 — Delegare directa céitre un
departament din cadrul Primariei

Scenariul 2 — Delegare directa citre o
companie municipala

Scenariul 3 — Delegare catre o companie privata
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gospodarie in Orasul Ludus au fost de 2.696.43 lei'".

total lunar al unui membru dintr-o gospodarie.

calatorie este accesibil populatiei din orasul Ludus din punct de vedere financiar.

numarul mediu al membrilor unei gospodarii este de 2.53 persoane®. In acelasi timp, veniturile totale medii lunare pe

Analizand aceste date, constatam ca venitul mediu lunar / membru din gospodarie este de 1,025.26 lei, astfel incat tariful
practicat de catre operatorul de transport din Orasul Ludus (2 lei / calatorie) pentru o calatorie reprezinta 0.19% din venitul

Mai mult, pentru a intari aceasta ipoteza, a fost analizat tariful mediu al unei calatorii calculate pe baza veniturilor totale
obtinute si a numarului de calatorii totale estimate pe an, acesta fiind 2 lei / calatorie.
Astfel, ludnd in considerare analiza si informatiile prezentate mai sus, consideram ca tariful practicat la un pret de 2 lei /

Avantaje generale |Dezavantaje generale |Avantaje generale Dezavantaje generale |Avantaje generale

Dezavantaje generale

Poate avea impact social

nefavorabil pentru
utilizatori prin reducerea
accesibilitatii

Criteriu
general de
evaluare

Evaluare
propriu-zisa
d.p.d.val:

Scenariul 1 — Delegare directa citre un Scenariul 2 — Delegare directa citre o
departament din cadrul Primariei companie municipala

Scenariul 3 — Delegare catre o companie

privata

* Institutul National de Statistica, categoria A. Statistica sociald; Grupa As. Nivel de trai; Sub-grupa 10, Diviziunea BUF103K — ABF Numarul mediu de membri componenti ai unei
gospodarii pe principalele categorii sociale si macroregiuni; 11

Institutul National de Statistica, categoria A. Statistica sociald; Grupa As. Nivel de trai; Sub-grupa 11, Diviziunea BUF104J — ABF Veniturile totale medii lunare pe o gospodarie, pe
categorii de venituri si principalele categorii sociale, pe macroregiuni si regiuni de dezvoltare.
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financiare la serviciul
public — cresterea
tarifelor de calatorie

categorii
persoane

tarif

reduceri de

/ gratuitati

de
cu

in conformitate cu prevederile art. 1 alin. (4) lit. m, ale art. 1 alin. (6) lit. e si ale art. 17 alin. 1 lit. o din Legea nr. 92/2007 privind serviciile de
transport public local si cu O.G. nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de transport rutier intern si de
transport pe cdile navigabile interioare, autoritatile administratiei publice locale pot asigura resursele bugetare pentru sustinerea totald sau

partiald a costurilor de transport public pentru urmatoarele categorii de persoane:

- pensionarii, persoanele care au atins varsta de pensionare sau beneficiarii de pensie de urmas;

- prescolari (5-7 ani);

- elevi;
- studenti;

- tinerii cu varste intre 16 si 25 de ani aflati in dificultate si confruntati cu riscul excluderii profesionale in scopul facilitarii accesului lor la
un loc de munca, in conformitate cu Legea nr. 116/2002 privind prevenirea si combaterea marginalizarii sociale; - alte categorii sociale Tn
conformitate cu prevederile legale.

Dupd atribuirea contractului de delegare de gestiune a serviciului de transport public local, subventiile acordate pentru persoanele care
beneficiaza de gratuitate la transportul public local de persoane prin curse regulate, se vor asigura in baza validarii legitimatiilor de transport in
mijlocul de transport, la tariful aprobat prin Hotérare de Consiliu Local.

Avantaje generale

Dezavantaje
generale

Avantaje generale

Dezavantaje generale

Avantaje generale

Dezavantaje generale

% Concluzii si recomandarea variantei optime de delegare
Gesiunea delegata catre un operator privat reprezintd varianta cu cele mai putine avantaje, alegerea acestei modalitati de delegare poate avea un impact negativ asupra
calitatii serviciului de transport public, mai ales din cauza inexistentei unei modalitdti de control al autoritatilor asupra acestuia.

Gestiunea delegata catre un compartiment specializat in cadrul aparatului Primariei presupune reorganizarea acestei institutii si obtinerea acordului Agentia Nationala a
Functionarilor Publici. De asemenea, vor fi necesare activitati administrative de delegare a angajatilor Primariei si includerea acestora in cadrul compartimentului nou
creat sau organizarea si desfasurarea concursurilor de ocupare a posturilor vacante pentru personalul contractual conform ,,Regulamentului cadru privind stabilirea
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principiilor generale de ocupare a unui post vacant sau temporar vacant corespunzator functiilor contractuale si a criteriilor de promovare in grade sau trepte
profesionale imediat superioare a personalului contractual din sectorul bugetar platit din fonduri publice” aprobat prin H.G. nr. 286 din 23 martie 2011.

In ceea ce priveste gestiunea directa citre un operator municipal, Primaria Orasului Ludus poate delega serviciul de transport public citre o companie municipald, cu
asociat unic Orasul Ludus .

Dintre scenariile alternative de delegare, cea mai avantajoasa modalitate de atribuire a contractului de servicii publice este cel delegat catre o companie municipala (cu
actionar unic Orasul Ludus ). De asemenea, avand in vedere ca, Consiliul Local Ludus are infiintata Societatea Administrativ Serv Ludus SRL care in prezent
desfasoara activitati numai din sfera utilitatilor publice se impune ca aceasta societate sa preia transportul public de calatori in baza unui contract de delegare a
serviciului de transport public local incheiat cu respectarea Regulamentului (CE) nr. 1370/2007. Conducerea societatii are obligatia de a respecta legislatia in vigoare
cu privire la transportul public de calatori de a obtine toate documentele si avizele necesare pentru buna functionare a acestei activitati.

Plecand de la aceste ipoteze, Autoritatea competenta, in acest caz, Primaria Orasul Ludus se va bucura pe deplin de organizarea, coordonarea, dezvoltarea si
eficientizarea serviciului public de transport célatori din oras printr-o metoda de atribuire eficientd din punct de vedere administrativ, economic dar mai ales social.

3.3. Ajutor de stat

Adesea, serviciile de interes general, indiferent daca sunt prestate de operatori publici sau privati, nu pot fi furnizate in conditii acceptabile din punct de vedere
economic, fard sprijin financiar din partea statului, sub forma unei compensatii pentru serviciu public. Aceastd compensatie este reglementatd de normele privind
ajutoarele de stat previazute de TFUE, in masura in care aceste servicii de interes economic general constituie activititi economice. in 2003, Curtea de Justitie a
clarificat ca o astfel de compensatie pentru prestarea de servicii de interes economic general (SIEG) constituie ajutor de stat, cu exceptia cazului in care aceasta se
limiteaza strict la suma care ar fi necesard pentru a compensa un operator eficient.

Tn general, ajutorul de stat este interzis Tn temeiul articolului 107 alineatul (1) din TFUE, care prevede urmatoarele: ,,Cu exceptia derogarilor previzute de tratate, sunt
incompatibile cu piata internd ajutoarele acordate de state sau prin intermediul resurselor de stat, sub orice forma, care denatureazd sau amenintd sd denatureze
concurenta prin favorizarea anumitor intreprinderi sau a producerii anumitor bunuri, in masura in care acestea afecteaza schimburile comerciale dintre statele membre”.
Aceastd interdictie de a acorda ajutor de stat se aplica serviciilor de interes general, in masura in care acestea implica desfasurarea de activitati economice de citre o
intreprindere .

1. in primul rand, intreprinderea beneficiara trebuie sa aiba efectiv de indeplinit obligatii de serviciu public si obligatiile trebuie sa fie definite in
mod clar; Fundamentare:

Modul de administrare selectat pentru realizarea serviciilor de transport public este cel al unei delegari directe a serviciilor, catre un operator municipal. Tinand cont de
obligatiile de ordin economic, financiar, social si de mediu care 1i revin, operatorul are urmatoarele obligatii contractuale:
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Obligatii de ordin economic:

- Operatorul municipal asigurd inlocuirea autobuzelor actuale cu unele in numar si tip corespunzatoare realizarii programului de circulatie si care satisfac
conditiile impuse privind asigurarea circulatiei, confortul pasagerilor si protectia mediului;

- Operatorul municipal asigura eficientizarea transportului public;

- Autoritatea Publica Locala asigura achizitia de autobuze care s asigure rezerva necesara pentru desfasurarea activitatii in conditii optime in cazul defectiunii
unui autobuz;

- Operatorul municipal asigura respectarea reglementarilor legale privind omologarea, inmatricularea si efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice
periodice pentru mijloace de transport propuse pentru efectuarea serviciului;

- Operatorul municipal asigura operatiile de intretinere si reparatii necesare parcului de mijloace de transport stabilit prin contractul de atribuire a gestiunii, cu
respectarea reglementarilor legale in vigoare privind efectuarea acestor activitati;

- Operatorul municipal asigura starea tehnica corespunzatoare a mijloacelor de transport;

- Operatorul municipal asigura spatii in suprafata suficientda pentru parcarea mijloacelor de transport;

- Operatorul municipal asigura activitatea de dispecerizare si dotarile speciale pentru urmarirea si coordonarea in trafic a mijloacelor de transport;
- Operatorul municipal asigura personalul calificat si vehiculele de interventie operativa;

- Operatorul municipal asigura respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregitirea profesionald, examinarea medicald si
psihologica a persoanelor cu functii care concura la siguranta circulatiei;

- Operatorul municipal asigura mentinerea starii tehnice corespunzatoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor auxiliare si a curateniei acestora;

- Operatorul municipal asigura respectarea indicatorilor de performanta si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a gestiunii sau prin hotararea de dare n
administrare a serviciului si precizati in regulamentul serviciilor de transport public local;

- Operatorul municipal asigura furnizarea catre autoritatea administratiei publice locale a informatiilor solicitate si accesul la toate informatiile necesare in
vederea verificarii si evaluarii functionarii si dezvoltarii serviciului de transport public local;

- Operatorul municipal asigurd realizarea unui sistem de evidenta a sesizarilor si reclamatiilor si de rezolvare operativa a acestora;
- Operatorul municipal asigura realizarea unei statistici a accidentelor si analiza acestora;
- Operatorul municipal asigurd aplicarea de metode performante de management care sa conduca la reducerea costurilor operationale;

- Operatorul municipal asigura analiza oportunitatii privind dotarea cu active pentru dezvoltarea serviciului de transport public.
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Obligatii de ordin financiar in vederea asigurarii unui mod de administrare prin achizitie directd a unui operator economic municipal al sistemului de transport public
in Orasul Ludus :

- Sarcinile Indeplinite de operatorul economic municipal sunt finantate din capitalurile sale proprii;
- Activitatea economica a operatorului municipal este verificata de catre Autoritatea publica local;

- Operatorul economic va asigura contabilizarea separata a activitatilor care nu sunt aferente serviciului de transport public.

Obligatii de ordin social in vederea asigurarii unui mod de administrare prin achizitie directa a unui operator economic municipal a sistemului de transport public in
Orasul Ludus :

- Crearea de locuri de munca;

- Corelarea numarului de célatori previzionat cu cel al locurilor din autobuze si microbuze (in raport cu numarul de célatorii previzionate) in vederea asigurarii
unui standard de calitate inalt al calatoriilor.

Obligatii de mediu in vederea asigurarii unui mod de administrare prin achizitie directd a unui operator economic municipal a sistemului de transport public in Orasul
Ludus :

- Reducerea emisiilor de carbon generate de flota de autobuze si microbuze achizitionate cu cel putin euro 5;

- Eficientizarea modalitatii de operare a transportului public prin reorganizarea traseelor, odata cu reintroducerea transportului public efectuat cu autobuze si
microbuze , astfel incat sa conduca la reducerea emisiilor generate de autobuzele invechite;

- Corelarea numarului previzionat de caldtori cu cel al locurilor din autobuze, In vederea asigurarii unui transport optim de céldtori, care sa nu genereze emisii
superioare celor medii din cauza supraincarcarii.

2. in al doilea rind, parametrii pe baza cdrora se calculeaza compensatia trebuie sa fie stabiliti in prealabil, intr-o maniera obiectiva si
transparenta

Compensatia ce va fi primita de catre operatorul economic din Orasul Ludus se calculeaza ca diferentd intre costul de operare, veniturile de operare si profitul
rezonabil, conform Ordonantei nr. 97/30.08.1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice. Potrivit regulamentului CE nr. 1370/2007 in calculul compensatiei
cuvenita operatorului, in cadrul unui contract de servicii publice este inclus si un profit rezonabil care se aplica la diferenta dintre costurile suportate in legatura cu
obligatia de serviciu public respectiv si incasarile din tarife sau orice venituri generate de indeplinirea obligatiilor de serviciu in cauza.
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Conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, nivelul maxim al compensatiei nu poate depasi efectul financiar net, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre
,,Costurile suportate cu obligatia de serviciu public” minus ,,eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate” minus ,,sumele incasate din
tarife sau orice alte venituri generate” la care se adauga un profit rezonabil.

Mod de calcul al compensatiei:

[ Compensatia = Costurile de operare al serviciului de transport public — Veniturile inregistrate in urma prestéarii serviciului de transport public +
Profitul rezonabil

3. in al treilea rdand, valoarea compensatiei nu poate depdsi ceea ce este necesar pentru acoperirea integrala sau partiald a costurilor suportate n
scopul indeplinirii obligatiilor de serviciu public, ludnd in considerare veniturile relevante si un profit rezonabil pentru indeplinirea obligatiilor in
cauzd;

Contractele de transport public aliniate conform Regulamentului CE 1370/2007 reprezinta contracte pentru atribuirea unui serviciu de interes economic general si nu
este legat de un risc comercial sau contractual major, in special ca urmare a faptului ca, in esenta, se compenseazd integral costurile nete ex post suportate pentru
prestarea serviciului de interes economic general. Astfel, la calculul compensatiei, trebuie tinut cont de marimea profitului rezonabil care, conform reglmentarilor in
vigoare, ,, profitul rezonabil nu poate depasi rata de swap aplicabila, plus o prima de 100 de puncte de baza” (http://www.ajutordestat.ro/?pag=202) si in acelasi timp
de articolului 4 alineatul (1) litera (c¢) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, care prevede ca intr-un contract de servicii publice, costurile care trebuie luate in
considerare in cadrul acestuia pot include ..o rentabilitate adecvatd a capitalului”. De exemplu, in ceea ce priveste prestatorii de servicii publice al caror contract de
atribuire va fi pe un termen de 2 ani, la stabilirea profitului maxim rezonabil trebuie sa se tina cont de faptul ca acesta afecteaza rata rentabilitatii (ROE) prin aplicarea
formulei: ROE = Profit rezonabil / capitaluri proprii. Astfel, la stabilirea nivelului profitului rezonbil maxim pe care acestia il pot obtine, trebuie sa se aiba in vedere ca
ROE si se incadreze sub rata aplicabila in intervalul perioadei de delegare (exemplu: pentru contractele de delegare pe termen de 2 ani, rata swap impusa in perioada
iulie 2019-decembrie 2019 este de 3,28 la care se adaugd 100 de puncte, astfel, ROE % va fi sub pragul de 4,28).

Notiunea de ,,profit rezonabil” trebuie interpretata ca fiind o rata de rentabilitate a capitalului care este normald pentru sectorul de activitate respectiv intr-un stat
membru dat si care tine seama de riscul sau de absenta riscului suportat de cétre operatorul de serviciu public in virtutea interventiei autoritatii publice. O modalitate
standard de a masura rentabilitatea capitalului unui contract de servicii publice este luarea in considerare a ratei interne de rentabilitate (internal rate of return, IRR) pe
care institutia o obtine din capitalul investit pe durata proiectului, si anume IRR raportata la fluxurile de numerar ale contractului. Cu toate acestea, se pot utiliza si
masuri contabile, cum ar fi rentabilitatea capitalului propriu (return on equity, ROE), rentabilitatea capitalului angajat (return on capital employed, ROCE) sau alti
indicatori economici ai rentabilitatii capitalului, general acceptati. Trebuie observat ca acesti indicatori pot fi influentati de metodele contabile utilizate de institutie si
reflectd doar situatia financiara dintr-un anumit an. In acest caz, ar trebui sa se garanteze faptul ci practicile contabile reflectd realitatea economicd pe termen lung a
contractului de servicii publice. Tn acest context, nivelul profitului rezonabil ar trebui evaluat ori de cdte ori este posibil pe intreaga duratd a contractului de servicii
publice. Ar trebui, de asemenea, luate in considerare diferentele dintre modelele economice ale transportului cu tramvaiul, cu metroul, troleibuzul sau cu autobuzul. De
exemplu, in timp ce transportul feroviar este in general un mare consumator de capital, transportul cu autobuzul depinde mai degraba de costurile de personal. De
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asemenea, modalitatea de achizitie poate influenta semnificativ tipul ratei de rentabilitate adoptatd la stabilirea profitului rezonabil (spre exemplu dacd se adopta
leasingul ca si procedura de achizitie a unor mijloace fixe de valoare ridicatd, folosirea rata de rentabilitate a capitatului poate crea o imagine distorsionata asupra
profitului operatorului). In functie de circumstantele specifice fiecarui contract de servicii publice, autoritatea competenti trebuie si efectueze o evaluare de la caz la
caz, pentru a determina rata de rentabilitate potrivit a fi calculatd si nivelul adecvat al profitului rezonabil. Printre altele, ea trebuie sa ia in considerare caracteristicile
specifice ale operatorului In cauza, remuneratia normald de pe piata pentru prestarea unor servicii similare si nivelul de risc inerent fiecarui contract de servicii publice
n parte.

Nivelul profitului rezonabil va fi evaluat si stabilit anual de catre Autoritatea Contractantd, pana la data de 30 ianuarie a fiecarui an, pe baza balantei la 31 decembrie a
anului precedent si va fi aplicat la total cheltuieli eligibile CE.

4. in al patrulea rind, daca intreprinderea care urmeaza sa indeplineasca obligatii de serviciu public, intr-un caz specific, nu este aleasa in
temeiul unei proceduri de achizitii publice care ar permite selectarea ofertantului capabil sd presteze serviciile respective cu cel mai mic cost pentru
comunitate, nivelul compensatiei necesare trebuie stabilit pe baza unei analize a costurilor pe care o intreprindere tipica, bine gestionata si dotata in
mod corespunzator cu resursele necesare le-ar fi suportat in scopul indeplinirii acestor obligatii

in conformitate cu art. 5, alin. (2) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, pe lingi respectarea tuturor cerintelor Regulamentului (inclusiv a primelor 3 conditii
»Altmark™), in cazul atribuirii directe a contractului de servicii publice, compensatia acordata operatorului ar putea fi considerata ca nefiind ajutor de stat, daca este
respectatd inclusiv cea de-a patra conditie ,,Altmark™: ,,/n cele din urmd, in cazul in care selectarea intreprinderii care are de indeplinit obligatii de serviciu public intr-
un caz concret nu s-a realizat pe baza unei proceduri de achizitii publice care ar permite selectionarea ofertantului capabil sa furnizeze serviciile respective la cel mai
mic pret pentru comunitate, nivelul compensatiei necesare trebuie stabilit pe baza unei analize a costurilor pe care le-ar fi suportat o intreprindere obisnuitd, bine
gestionatd si dotatd corespunzator cu mijloacele adecvate”.

Argumentarea alegerii de delegare a contractului de servicii catre un operator municipal al carui asociat unic va fi Orasul Ludus este sustinuta si de analiza celei de a-4-
a conditii Altmark de mai jos, in cadrul careia a fost ales un operator extern din alt oras, ale carui inregistrari privind cheltuielile vor fi comparate cu cele ale
operatorului municipal. Aceasta comparatie este relevanta in vederea realizarii unei analize care sa demonstreze ca nivelul costurilor prestarii serviciului de catre
operatorul caruia urmeaza a i se incredinta direct serviciul, nu este mai mare decét acela pe care I-ar fi inregistrat un alt operator dotat corespunzator cu resursele
necesare indeplinirii obligatiilor de serviciu public, selectat in urma unei proceduri competitive, care ar fi prestat serviciul in aceleasi conditii de calitate si confort.
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3.5. Fundamentarea atribuirii directe si obligatii contractuale

Conform art.8, alin. 1, din Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, Consiliul Local Ludus are competenta exclusiva, in conditiile legii, in
tot ceea ce priveste infiintarea, organizarea, coordonarea si functionarea serviciilor de utilitati publice. De
asemenea, conform art. 8, alin. 3, In exercitarea competentelor si atributiilor ce le revin in sfera serviciilor de
utilitati publice, Consiliul Local Ludus adopta hotarari cu privire la: elaborarea si aprobarea strategiilor
proprii, extinderea si modernizarea sistemelor de utilitdti publice existente, elaborarea si aprobarea
regulamentelor serviciilor, a caietelor de sarcini, a contractelor de prestare a serviciilor de utilitagi publice,
aprobarea stabilirii, ajustarii sau modificarii preturilor si tarifelor pentru serviciile de utilititi publice. In
conformitate cu art. 17 din Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local, atributiile
Consiliului Local Ludus constau in: elaborarea si aprobarea normelor locale si a regulamentelor serviciilor
de transport public local, stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor de calatorie pentru serviciul de transport
public local de persoane, stabilirea subventiei acordate de la bugetul local, intocmirea si urmérirea realizarii
programelor de Infiintare, reabilitare, extindere si modernizare a sistemelor de transport public local, etc.

Consiliul Local, care pentru operatorul de transport are rol de AGA (Adunarea Generala a
Actionarilor) isi exercitd functia de reglementare prin hotdrari ale Consiliului Local, prin care se
monitorizeaza si se controleaza modul de ducere la mplinire a contractului de servicii publice aflate sub
autoritatea Consiliului Local, precum si indicatorii financiari ai operatorului. De asemenea, Consiliul Local
formuleazd observatii, obiectii si propuneri; colecteaza, gestioneaza si transmite informatii specifice /
raportarile prevazute de legislatia privind accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare de utilitati publice
catre institutiile prevazute de lege; gestioneaza relatia cu structurile de conducere a operatorilor de servicii
care administreazd documentatii si informatii necesare implinirii misiunii de monitorizare, etc. Avand 1n
vedere aceste aspecte, operatorul delegat are sarcina de a pune in practici reglementirile aprobate de
ciatre Consiliului Local care se refera la activitatea acestuia.

Astfel, conform prevederilor Legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007, cu modificarile si
completarile ulterioare, ale Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, a Legii nr.
51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare
(aprobata prin Legea nr. 225/2016), ale Ordinului nr. 263/2007 privind aprobarea Normelor-cadru privind
modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport local, ale
Ordinului nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public local si
a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local, ale reglementarilor nationale si ale
Uniunii Europene in vigoare din domeniul transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor si conventiilor
internationale la care Romania este parte in vederea optimizarii, rentabilizarii si modernizarii serviciului de
transport public local, Consiliul Local al Orasului Ludus urmeaza sia adopte forma de gestiune directa a
serviciului de transport public de calitori prin curse regulate in Orasul Ludus prin atribuire directa,
ciatre un operator privat cu capital public, infiintat de catre Orasul Ludus si cu asociat unic Consiliul
Local Ludus , respectiv Administrativ Serv Ludus SRL .

Operatorul Municipal va fi o unitate care desfasoara exclisiv activitati din sfera furnizarii/prestarii
serviciului de utilitati publice destinat satisfacerii nevoilor de interes public general ale utilizatorilor
de pe raza de competentd a unititii administrativ-teritoriale Ludus;fiind si operator de transport
local autorizat care are obligatia pana la semnarea contractului de a detine licente si autorizatii
pentru executarea transportului public De asemenea, aceasta alegere a fost luata avand in vedere ca:

a) Orasul Ludus are infiintata societatea Administrativ Serv Ludus SRL care
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poate respecta toate prevederile legale in ceea ce priveste operatorul municipal ;
b)  Autoritatea publicd va fi unicul asociat al Operatorului de transport
municipal;

c) Potrivit art. 5, al. 2, lit. a din Regulamentul CE nr. 1370/2007, autoritatea
publica exercitd controlul asupra operatorului municipal (asemanator cu cel exercitat asupra
propriilor sale departamente), daca sunt luati in considerare urmatorii factori:

- gradul de reprezentare in organele administrative, de conducere sau supraveghere
- dispozitiile referitoare la aceastd reprezentare 1n actul constitutiv al societatii
- participarea la capitalul social este 100%

- influenta efectivd si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si asupra deciziilor
manageriale individuale prin calitate de asociat unic al societatii

d) Prevederile Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public:

- art. 27, al. 1, ,In cazul operatorilor de transport rutier previzuti la art. 30 alin 2. lit. a si b si al
transportatorilor autorizati prevazuti la art. 30 alin. 3, lit. a si b, delegarea gestiunii serviciului de
transport public local se atribuie in mod direct acestora, fard licitatie, prin contract de delegare a
gestiunii

- art. 30, al. 2, lit. a care prevede cd operatorii de transport rutier sunt detindtori ai licentelor de
transport eliberate de A.R.R. in conditiile legii pot fi ,,societdti comerciale infiintate de autoritditile
administratiei publice locale sau de asociatiile de dezvoltare comunitard, definitoare de licente de
transport valabile”

e) Compensatia de serviciu public nu reprezintd avantaj in sensul Art. 88 din Tratat (nu este
considerat ajutor de stat incompatibil) si se va avea n vedere pe toatd durata contractului indeplinirea
celor patru conditii cumulative (Hotararea Altmark):

1. Intreprinderea beneficiard are o obligatie de serviciu public de efectuat si domeniul de aplicare
a acestei obligatii va fi clar definit;

Operatorul municipal va asigura indeplinirea obligatiilor de ordin economic, financiar, social si de mediu, asa
cum sunt prezentate la Capitolul 3.3.

2. Parametrii pe baza carora se calculeaza Compensatia au fost stabiliti in prealabil, in mod
obiectiv si transparent;

Nivelul compensatiei a fost stabilit In prealabil, prin intermediul parametrilor specifici, si vor face parte
integrata din documentele oficiale de delegare a gestiunii.

Nu va exista risc de supracompensare deoarcere parametrii utilizai pentru calcularea compensatiei sunt
definiti cu exactitate. Eliminarea oricaror riscuri de supracompensare se mai poate asigura, de asemenea, prin
solicitarea introducerii unor clauze de recuperare, in eventualitatea obtinerii de profituri care depasesc un
anumit nivel.
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3. Compensatia platitd va depdsi suma necesara pentru a acoperi toate sau o parte din costurile
suportate pentru indeplinirea obligatiei de serviciu public, tindnd seama de veniturile realizate si de un profit
rezonabil.

Compensatia va fi calculatd in conformitate cu normele stabilite Tn Anexa la Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 — Compensatia nu poate depasi efectul financiar net.

Efectul financiar net = Costurile suportate cu obligatia de serviciu public — eventualele efecte financiare
pozitive generate in cadrul retelei exploatate — sume incasate din tarife sau orice alte venituri generate + un
profit rezonabil

Profitul rezonabil este corespunzator ratei de rentabilitate a capitalului pentru sectorul de activitate respective
(Rezultat net/capitaluri proprii).

4. Intreprinderea care are de indeplinit obligatia de serviciu public (operator municipal) nu este
selectata printr-o procedura de achizitie publica, care ar permite selectarea ofertantului capabil sa furnizeze
serviciile la cele mai mici costuri pentru comunitate, nivelul compensatiei va fi determinat pe baza nivelului
costurilor pe care o intreprindere obisnuita, bine gestionatd si corespunzator dotatd cu mijloace de transport,
le-ar fi suportat Tn acest caz.

Costurile la pretul pietei corespunde unei estimari adecvate pe care le-ar suporta o intreprindere obisnuita,
bine gestionata si echipata in mod corespunzator, care actioneaza in acelasi sector, luandu-se in considerare
atat veniturile aferente, cat si un profit rezonabil pentru executarea acestor obligatii.

f) Va fi respectata cerinta privind transparenta, conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, prin
publicarea Anuntului de informare prealabila in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Astfel, avand 1n vedere toate cele analizate, considerdam oportuna solutia gestiunii directe a serviciului prin
atribuirea directa a contractului de delegare a gestiunii citre un operator municipal.

Alegerea modalitatii de delegare directa cdtre un operator municipal, rezida dintr-un nivel calitativ Tnalt
stimulat de cresterea cadrului favorabil pentru dezvoltarea optima si controlatd a serviciului de transport
public si din adaptarea continua la nevoile utilizatorilor, asigurate printr-o atentd operare a serviciului propus
a fi dezvoltat prin surse financiare nerabursabile si contributie de la bugetul local.
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4. RECOMANDARI PRIVIND PASII DE URMAT PENTRU
IMPLEMENTAREA SOLUTIEI RECOMANDATE

4.1. Elemente de ordin juridic, procedural

Tn conformitate cu art. 8 alin. 1 din Legea nr. 51/2006 privind serviciiile comunitare de utilitati publice
Autoritatile administratiei publice locale au competentd exclusiva, in conditiile legii, in tot ceea ce priveste
infiintarea, organizarea, coordonarea, monitorizarea si controlul functionarii serviciilor de utilitai publice,
precum si In ceea ce priveste crearea, dezvoltarea, modernizarea, administrarea si exploatarea bunurilor
proprietate publica sau privata a unitatilor administrativ-teritoriale, aferente sistemelor de utilitati publice.”

Transporturile constituie un sistem complex care depinde de factori multipli, inclusiv de modelele de asezari
umane si de consum, de organizarea productiei si de infrastructura disponibila. Avand in vedere aceasta
complexitate, orice interventie in sectorul transporturilor trebuie sa aiba la baza o viziune pe termen lung cu
privire la mobilitatea sustenabild a persoanelor si a bunurilor, nu in ultimul rand fiindca politicile de natura
structurala au nevoie de mult timp pentru a fi puse in practica si trebuie planificate cu mult timp Tnainte.

Dezvoltarea serviciului de transport public trebuie sa tind cont de prevederile Legii nr. 92 din 10 aprilie 2007
— Legea serviciilor de transport public local, cu modificarile si completarile ulterioare, prin urmare:

(1) Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin curse regulate transportul public care
indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a) se efectueaza de catre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este definit si licentiat
conform prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 109/2005, aprobatd cu modificari si completari
prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare, sau de citre un transportator autorizat, aga cum acesta
este definit si autorizat conform prevederilor prezentei legi;

b) se efectueaza numai pe raza teritorial-administrativa a unei localitati, in cazul transportului local, sau
numai intre localittile unui judet, in cazul transportului judetean. In cazul in care traseul transportului pe
sina depaseste limita localitatii, acesta va fi considerat transport public local;

) se executd pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de cétre consiliul local sau consiliul
judetean;
d) se efectueaza de catre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat cu mijloace de

transport In comun, respectiv cu autobuze, troleibuze, tramvaie sau metrou, detinute in proprictate sau in
baza unui contract de leasing, inmatriculate sau inregistrate, dupa caz, in judetul sau localitatea respectiva. In
conditiile legii, transportul realizat cu troleibuze, tramvaie sau metrou se realizeaza de catre transportatorii
autorizati,

e) persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite, denumite statii sau
autogari, dupa caz;
f) pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat percepe de la

persoanele transportate un tarif de transport pe baza de legitimatii de céldtorie individuale eliberate anticipat,
al caror regim este stabilit de Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 109/2005, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare;
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) transportul cu autobuzele se efectueaza numai pe bazd de licente de traseu si caiete de sarcini,
elaborate si eliberate in conditiile stabilite prin normele de aplicare elaborate de Ministerul Administratiei si
Internelor °*) si aprobate prin ordin al ministrului, denumite in continuare Norme.

(2) Conducitorul mijlocului de transport n comun este obligat sd prezinte la controlul in trafic urmatoarele
documente, dupa caz:

a) licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul licentei; b)
programul de circulatie;

¢) copia conforma a licentei de transport, in cazul autobuzelor;

d) alte documente stabilite de legile Tn vigoare.

In conformitate cu art. 8 alin. 1 din Legea nr. 51/2006 privind serviciiile comunitare de utilitati publice
Autoritatile administratiei publice locale au competentd exclusiva, in conditiile legii, in tot ceea ce priveste
infiintarea, organizarea, coordonarea, monitorizarea si controlul functiondrii serviciilor de utilititi publice,
precum si In ceea ce priveste crearea, dezvoltarea, modernizarea, administrarea si exploatarea bunurilor
proprietate publica sau privata a unitatilor administrativ-teritoriale, aferente sistemelor de utilitati publice.”

Mai mult decét atét, serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate
publica si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social
general, desfasurate la nivelul unitatilor administrativ teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea
autoritatilor administratiei publice locale , in scopul asigurarii transportului public local.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate este serviciul ce Indeplineste cumulativ
urmdtoarele conditii: se efectueaza de citre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este definit si
licentiat conform prevederilor OG nr. 27/2011 privind transporturile rutiere; o se efectueazd numai pe raza
teritorial-administrativa a unei localitati, precum si in limitele unei asociatii de dezvoltare intercomunitare; o
se executa pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre Consiliul Local; o se efectueazd de catre
operatorul de transport rutier cu mijloace de transport in comun, respectiv cu autobuze detinute in proprietate
sau in baza unui contract de leasing, inmatriculate sau inregistrate, dupd caz in localitatea respectiva; o
persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite, denumite statii sau autogari,
dupa caz; o pentru efectuarea serviciului, operatorul percepe un tarif de transport pe baza de legitimatii de
calatorie individuale eliberate anticipat, al cadror regim este stabilit de Ordonanta Guvernului nr. 27/2011
privind transporturile rutiere; o transportul cu autobuzele se efectueazad numai pe baza de licente de traseu si
caiete de sarcini.

Transportul rutier public de persoane prin servicii regulate efectuat in limitele unei asociatii de dezvoltare
intercomunitare avand ca obiect transportul rutier public de persoane, este definit ca transport rutier local de
persoane Tn conformitate cu art. 3 pct. 48 din O.G. nr. 27/2011 privind transporturile rutiere. Traseele dintr-o
asociatie de dezvoltare intercomunitara sunt considerate trasee locale in conformitate cu prevederile art. 3
pct. 38 din O.G. nr. 27/2011 privind transporturile rutiere.

Transporturile constituie un sistem complex care depinde de factori multipli, inclusiv de modelele de asezari
umane si de consum, de organizarea productiei si de infrastructura disponibila. Avand in vedere aceasta

> %) Conform art. 15 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 24/2007 privind stabilirea unor masuri de reorganizare
n cadrul administratiei publice centrale, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 247 din 12 aprilie
2007, denumirea "Ministerul Administratiei si Internelor" se inlocuieste cu denumirea "Ministerul Internelor si
Reformei Administrative".
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complexitate, orice interventie in sectorul transporturilor trebuie sa aiba la baza o viziune pe termen lung cu
privire la mobilitatea sustenabild a persoanelor si a bunurilor, nu in ultimul rand fiindca politicile de natura
structurala au nevoie de mult timp pentru a fi puse 1n practica si trebuie planificate cu mult timp inainte.

Avand in vedere repartitia populatiei Orasului Ludus si necesitatea asigurarii unei alternative de transport
pentru cat mai multi locuitori, centrele importante din punct de vedere economic si/sau social dar si
efectuarea serviciului de transport in conditiile obtinerii unui profit minim, rezonabil de catre cei ce le
efectueaza, se impune asigurarea serviciului de transport public local de persoane in conditii optime, printr-
un sistem de gestiune care sa satisfaca nevoile cetdtenilor si care si fie eficient din punct de vedere tehnic si
financiar.

Investitii propuse pentru dezvoltarea sistemului de transport public

Scenariului investitional de dezvoltare a serviciului de transport public se va face prin achizitionarea de catre
operatorul de transport public din Orasul Ludus a 5 autobuze minim euro 5 avand locuri pasager 35-40 pe
scaune si 70-80 capacitate maxima ( diferenta in picioare) si 2 microbuze minim euro 5 avand locuri
pasager intre 16-30 pe scaune si 30-50 capacitata maxima (diferenta in picioare ).Mijloacele de transport
vor avea in dotare obligatoriu rampa acces persone cu handicap, aer conditionat, sistem de incalzire
corespunzator pentru asigurarea unor conditii optime in sezonul rece.

Costul total estimat pe kilometru va fi de : 4,8993 lei+TVA pentru autobuse ,.valoarea rezultata este
calculatd la un numar de 186.660 kM si de 2,447 lei+TVA, pentru microbuze, valoarea rezultata este
calculata la un numar de 156.600 KM. Numarul total de kilometri estimati a fi parcursi de catre operator intr-
un an de zile este de 343.260 km. Precizam ca numarul de kilometri este calculat conform programului de
circulatie planificat pentru sistemul de transport public din orasul Ludus.

In ceea ce priveste veniturile, acestea sunt estimate la 0 valozare de 854.100 lei / an obtinute din vanzarea
titlurilor de calatorie (bilete si abonamente) si din subventiile provenite din facilitatile si gratuitatile acordate
categoriilor sociale suma de 366 120 lei, precum si 120.000 lei din prestarea curselor ocazionale.

Numarul de cilatorii anuale au fost estimate la 427 050 calatorii / an, ludndu-se in calcul cilatoriile realizate

atat de catre persoanele carora li se aplica tariful intreg al unei célatorii, cat si de catre persoanele care
beneficieaza de reduceri sau de gratuitati.

Mai multe informatii privind datele financiare se regasesc la Anexa 1, 2 si 3.

Pagina 66

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport public local din Orasul Ludus Tn
conformitate cu prevederile Requlamentului (CE) nr. 1370/2007



Anexa 1

STRUCTURA

pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea,

ajustarea sau modificarea tarifului mediu

pentru serviciul public de transport local de persoane

efectuat prin curse regulate-tarif pe kilometru la autobuz

NF. Valori a_lnuale
ort. ELEMENTE DE CHELTUIELI - lei -
Stabilirepean | 2019-3 luni 2020-11 luni Ajustare Modificare

. |Cheltuieli materiale: 500950 125238 459205
Carburanti 325000 81250 297917
Energie electrica
Amortizare 126000 31500 115500
Service auto (intretinere - reparatii) [12700 3175 11642
Schimb ulei 8000 2000 7333
Schimb filtru 4000 1000 3667
Schimb antigel 2000 500 1833
Piese de schimb 15000 3750 13750
Alte cheltuieli materiale 8250 2063 7563

1. |Cheltuieli cu taxe/impozite si| 16200 4050 14850
autorizatii
Inspectia tehnica periodica 2500 625 2292
Asigurare de raspundere civila auto | 1700 425 1558
obligatorie
Asigurare CASCO
Impozit pe mijloc de transport 5000 1250 4583
Impozit pe terenuri pentru parcare
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Impozit pe cladiri

Redeventa

Taxa de mediu

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si 7000 1750 6417
autorizatii
I11. |Cheltuieli cu salariile | 396190 99048 363175

personalului, din care:

- salarii 374320 93580 343127

- contributii sociale obligatorii 8150 2038 7471

- alte drepturi asimilate salariilor 13920 3430 12577
IV. |Cheltuieli de exploatare (I+11+11l) | 913340 228336 837230

V. |Cheltuieli financiare

VI. |Total cheltuieli (IV+V) 913340 228336 837230
VII. |Profit 27400 6850 25117
VIII. |Valoare totala servicii de [940740 235185 862347

transport local (VI+VII)

IX. |Numar estimat anuval de kilometri | 186660 46666 171107
microbuz

X. |Tarif mediu (lei/c&l&torie) (VIII/IX) V() T(em(1)=| T(em(1)=
Tem(0))+ | T(cm(0))+
T(cm)= Delta(cm) Delta(cm)

N(kilometri.)

5.04
XIl. T.V.A. 0,96

XIl. |Tarif mediu, inclusiv T.V.A, |6.00
(lei/kilometru ) (X+XI)

NOTA:

Structura va fi adaptata pe elemente de cheltuieli specifice fiecarui operator de transport/transportator autorizat.

Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale societatii intre serviciul public de transport si alte servicii/activitati
desfasurare de operator se poate face prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferenta celor
doua categorii de activitati desfagurate din total cifra de afaceri.

Pentru ajustarea sau modificarea tarifelor pentru servicii publice de transport local de persoane, in fisa de fundamentare se vor
prezenta: situatia actuala a cheltuielilor si veniturilor realizate pe ultimele 12 luni, cresterile acestora si situatia cheltuielilor si
veniturilor propuse.
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Anexa 2

STRUCTURA
pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifului mediu

pentru serviciul public de transport local de persoane

efectuat prin curse regulate-tarif pe kilometru la microbuz

NF. Valori a_muale
ort. ELEMENTE DE CHELTUIELI - lei -
| Stabilire pe an | 2019-3 luni | 2020-11 luni | Ajustare | Modificare
. |Cheltuieli materiale: 237820 59456 218002
Carburanti 140900 35225 129158
Energie electrica
Amortizare 77330 19333 70886
Service auto (intretinere - reparatii) |4750 1188 4354
Schimb ulei 4000 1000 3667
Schimb filtru 540 135 495
Schimb antigel 300 75 275
Piese de schimb 4500 1125 4125
Alte cheltuieli materiale 5500 1375 5042
Il. |Cheltuieli cu taxe/impozite si| 5200 1300 4766
autorizatii
Inspectia tehnica periodica 800 200 733
Asigurare de raspundere civild auto | 1200 300 1100
obligatorie
Asigurare CASCO
Impozit pe mijloc de transport 600 150 550
Impozit pe terenuri pentru parcare
Impozit pe cladiri
Redeventa
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Taxa de mediu

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si |2600 650 2383
autorizatii
I11. |Cheltuieli cu salariile | 140150 35037 128470

personalului, din care:

- salarii 131070 32767 120147

- contributii sociale obligatorii 3200 800 2933

- alte drepturi asimilate salariilor 5880 1470 5390
IV. |Cheltuieli de exploatare (I+11+11l) | 383170 95793 351238

V. |Cheltuieli financiare

VI. |Total cheltuieli (IV+V) 383170 95793 351238
VII. |Profit 11495 2874 10537
VIII. |Valoare totala servicii de |394665 98666 361775

transport local (VI+VII)

IX. |Numar estimat anual de kilometri | 156600 39147 143538
microbuz

X. |Tarif mediu (lei/c&ltorie) (VIII/IX) V(1) Tem(1)=| T(em(1)=
T(cm(0)+ | T(cm(0))+
T(cm)= Delta(cm) Delta(cm)

N(kilometri.)

2,52
XI. |T.V.A. 0,48

XIl. |Tarif mediu, inclusiv T.V.A, 3,00
(lei/kilometru ) (X+XI)

NOTA:

Structura va fi adaptatd pe elemente de cheltuieli specifice fiecarui operator de transport/transportator autorizat.
Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale societatii intre serviciul public de transport si alte servicii/activitati
desfasurare de operator se poate face prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferentd celor
doua categorii de activitati desfasurate din total cifra de afaceri.
Pentru ajustarea sau modificarea tarifelor pentru servicii publice de transport local de persoane, in fisa de fundamentare se vor
prezenta: situatia actuald a cheltuielilor si veniturilor realizate pe ultimele 12 luni, cresterile acestora si situatia cheltuielilor si
veniturilor propuse.
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Anexa 3

STRUCTURA
pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea,

ajustarea sau modificarea tarifului mediu

pentru serviciul public de transport local de persoane efectuat prin curse regulate

NF. Valori a_muale
ort. ELEMENTE DE CHELTUIELI - lei -
| Stabilire pe an | 2019-3 luni | 2020-11 luni | Ajustare | Modificare

. |Cheltuieli materiale: 738770 184694 677206
Carburanti 465900 116475 427075
Energie electrica
Amortizare 203330 50833 186386
Service auto (intretinere - reparatii) |17450 4363 15996
Schimb ulei 12000 3000 11000
Schimb filtru 4540 1135 4162
Schimb antigel 2300 575 2108
Piese de schimb 19500 4875 17875
Alte cheltuieli materiale 13750 3438 12604

1. |Cheltuieli cu taxe/impozite si| 21400 5350 19616
autorizatii
Inspectia tehnica periodica 3300 825 3025
Asigurare de raspundere civild auto |2900 725 2658
obligatorie
Asigurare CASCO
Impozit pe mijloc de transport 5600 1400 5133
Impozit pe terenuri pentru parcare
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Impozit pe cladiri

Redeventa

Taxa de mediu

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si 9600 2400 8800
autorizatii
I11. |Cheltuieli cu salariile (536340 134086 491645

personalului, din care:

- salarii 505190 126298 463091

- contributii sociale obligatorii 11350 2838 10404

- alte drepturi asimilate salariilor 19800 4950 18150
IV. |Cheltuieli de exploatare (I+11+1ll) 1296510 324130 1188467

V. |Cheltuieli financiare

VI. |Total cheltuieli (IV+V) 1296510 324130 1188467
VII. |Profit 38895 9724 35654
VIII. |Valoare totala servicii de (1335405 333854 1224121

transport local (VI+VII)

IX. |Numar estimat anual de calatorii | 427050 106763 391463
X. |Tarif mediu (lei/calatorie) (VIII/IX) V(t) T(cm(1))= T(cm(1))=
T(cm(0))+ T(cm(0))+
T(cm)= Delta(cm) Delta(cm)
N(kilometri.)
3.12
XI. |T.V.A. 0.60

XIl. |Tarif mediu, inclusiv T.V.A, [3.72
(lei/calatorie ) (X+XI)

NOTA:

Structura va fi adaptata pe elemente de cheltuieli specifice fiecdrui operator de transport/transportator autorizat.
Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale societtii intre serviciul public de transport si alte servicii/activitati
desfasurare de operator se poate face prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferentd celor
doua categorii de activitati desfasurate din total cifra de afaceri.
Pentru ajustarea sau modificarea tarifelor pentru servicii publice de transport local de persoane, in fisa de fundamentare se vor

[L Pagina 72 J]

Studiu de Oportunitate privind delegarea serviciului de transport public local din Orasul Ludus in
conformitate cu prevederile Requlamentului (CE) nr. 1370/2007




prezenta: situatia actuald a cheltuielilor si veniturilor realizate pe ultimele 12 luni, cresterile acestora si situatia cheltuielilor si
veniturilor propuse.

In vederea asigurdrii unui transport public de cilitori prin curse regulate pe teritoriul administrative al
orasului Ludus, se impune respectarea statiilor de imbarcare si debarcare din prezentarea serviciului, dar se
impune considerabil imbunatatirea frecventei curselor printr-un nou program de transport, prezentate in
anexele 4, 5, 6. Astfel se constata ca prin noul program al operatorului intern, se vor imbunatati considerabil
numarul de curse, mijloacele de transport vor parcurge peste 80.000 km/an fata de programul actual.

Anexa4...
PROGRAMUL ZILNIC
AL MIJLOACELOR DE TRANSPORT IN COMUN

MIJLOC DE S"l:AIIA SCOALA STATIA EROILOR STATIA STATIA GARAJ
TRANSPORT AVRAMESTI (ROSIORI) (GI—JEJA) - OBOR PLATEORM

CAPAT LINIE CAPAT LINIE A

PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE
AUTOBUZ 1 4:45 5:30 - -
AUTOBUZ 2 5:30 4:45
AUTOBUZ 1 6:15 5:30 - -
AUTOBUZ 2 5:30 6:15
AUTOBUZ 1 6:30 7:15 - -
AUTOBUZ 2 7:15 6:30
AUTOBUZ 1 8:05 7:20 - -
AUTOBUZ 2 7:20 8:05 Garaj
AUTOBUZ 1 8:05 8:40 - -
AUTOBUZ 2 8:40 8:05 - -
AUTOBUZ 1 9:20 8:40 - -
AUTOBUZ 2 8:40 9:20 - -
AUTOBUZ 1 9:20 10:00 - -
AUTOBUZ 2 10:00 9:20 - -
AUTOBUZ 1 10:40 10:00 - -
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AUTOBUZ 2 10:00 10:40
AUTOBUZ 1 10:40 11:20
AUTOBUZ 2 11:20 10:40

AUTOBUZ 1 12:00 11:20

AUTOBUZ 2 11:20 12:00
AUTOBUZ 1 12:00 12:45
AUTOBUZ 2 12:45 12:00

AUTOBUZ 1 13:25 12:45

AUTOBUZ 2 12:45 13:25
AUTOBUZ 1 13:25 14:00
AUTOBUZ 2 14:00 13:25

AUTOBUZ 1 14:45 14:00

AUTOBUZ 2 14:00 14:45
AUTOBUZ 1 14:45 15:30
AUTOBUZ 2 15:30 14:45

AUTOBUZ 1 16:15 15:30

AUTOBUZ 2 15:30 16:15
AUTOBUZ 1 16:15 17:00 GARAJ
AUTOBUZ 2 17:00 16:15

MICROBUZ 17:45 17:00

MICROBUZ 17:00 17:45
MICROBUZ 17:45 18:30
MICROBUZ 18:30 17:45

MICROBUZ 19:15 18:30

MICROBUZ 18:30 19:15
MICROBUZ 19:15 20:00
MICROBUZ 20:00 19:15

MICROBUZ 20:45 20:00
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MICROBUZ 2 20:00 20:45

MICROBUZ 1 20:45 21:30

MICROBUZ 2 21:30 20:45

MICROBUZ 1 22:10 21:30

MICROBUZ 2 21:30 22:10

MICROBUZ 1 22:10 - 22:40 GARAJ
MICROBUZ 2 22:10 22:40 GARAJ

Anexab...

PROGRAMUL SUPLIMENTAR AL MIJLOACELOR DE TRANSPORT IN
COMUN PENTRU ZILELE CU PROGRAM SCOLAR

MIJLOC DE STATIA SCOALA STATIA EROILOR STATIA STATIA GARAJ
TRANSPORT | AVRAMESTI (ROSIORI) (GHEJA) — OBOR | PLATFORM
CAPAT LINIE CAPAT LINIE A

PLECARE SOSIRE | PLECARE SOSIRE

AUTOBUZ 3 7:20 7:55 - Garaj

AUTOBUZ 4 7:20 7:55 Garaj
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Anexab...

PROGRAMUL SUPLIMENTAR AL MIJLOACELOR DE TRANSPORT
IN COMUN PENTRU ZIUA DE MARTI

MIJLOC DE S"I:AIIA SCOALA STATIA EROILOR STATIA STATIA GARAJ
TRANSPORT | AVRAMESTI (ROSIORI) (GHEJA) - OBOR | PLATFORM
CAPAT LINIE CAPAT LINIE A
PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE
AUTOBUZ 5 7:25 6:50 - -
AUTOBUZ 5 7:30 8:10
AUTOBUZ 5 9:00 8:20 - -
AUTOBUZ 5 9:00 9:40
AUTOBUZ 5 10:20 9:40 - -
AUTOBUZ 5 10:20 11:00
AUTOBUZ 5 11:40 11:00 - -
AUTOBUZ 5 11:40 12:20
AUTOBUZ 5 13:00 12:20 - - GARAJ
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Durata contractului

Tn ceea ce priveste durata contractelor de servicii publice, exista 3 legislatii care reglementeaz acest aspect:

In conformitate cu art. 4 alin. (3) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului, durata contractelor de servicii
publice este limitata si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de transport cu autocarul si cu autobuzul si
15 ani pentru serviciile de transport de calatori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine.

Pe de alta parte, prevederile legislatiei nationale, respectiv art. 28 din Legea nr. 92/2007 a serviciilor de
transport public local, impun o durata fixa a serviciilor de delagare a serviciului de transport public local,
respectiv 10 ani pentru transporturile realizate cu autobuze

Legea nr. 92/2007 impune in mod imperativ principiul limitarii duratei de derulare a acestor contracte, n
considerarea promovarii principiului asigurarii mediului concurential si al protejarii, totodata, a intereselor
destinatarilor finali ai serviciului public respectiv, valori consacrate si ocrotite in legislatia Uniunii Europene.

Tn acest sens, dispozitiile art. 28 alin.(1) din legea examinati circumstantiazi, in functie de specificul fiecirei
activitati desfasurate, termenul maxim al contractului de atribuire a gestiunii, astfel: 10 ani pentru
transporturile realizate cu autobuze.. Referitor la aceste date, Curtea Constitutionald a Romaniei, a hotarat in
analiza criticii de neconstitutionalitate a prevederilor art.28 din Legea 92/2007 ca aceste termene indeplinesc
condifia rezonabilitatii, in sensul cid sunt suficiente pentru a asigura desfdsurarea activitatii si realizarea
planului de afaceri al comerciantului, fiind stabilite circumstantiat, proportional cu durata medie de
amortizare a tuturor mijloacelor de transport, detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing, dar
si in considerarea termenului mediu de uzura fizica a fiecarui tip de autovehicul utilizat In scopul realizarii
transportului public.

Legea nr.92/2007 impune in mod imperativ principiul limitarii duratei de derulare a acestor contracte, in
considerarea promovarii principiului asigurarii mediului concurential si al protejarii, totodata, a intereselor
destinatarilor finali ai serviciului public respectiv, valori consacrate si ocrotite in legislatia Uniunii Europene.

Referitor la aceste duratele de delegare prevazute la art.28 alin.(1) din Legea nr.92/2007, Curtea
Constitutionald a Romaniei, a hotarat in analiza criticii de neconstitutionalitate a prevederilor art.28 din
asigura desfasurarea activitatii §i realizarea planului de afaceri al comerciantului, fiind stabilite
circumstantiat, proportional cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport, detinute
n proprietate sau in baza unui contract de leasing, dar si in considerarea termenului mediu de uzura fizica a
fiecarui tip de autovehicul utilizat in scopul realizarii transportului public.

In concluzie, pentru conformarea cu toate legile de mai sus, recomandim ca durata_contractului_de
delegare sa fie de 1,2 ani, cu drept de prelungire maxim 10 luni stabilitd in conformitate cu Legea nr.
51/2006, Legea nr. 92/2007 si cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului.
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Marimea (nivelul) profitului rezonabil

Conform prevederilor articolului 4 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, costurile
care trebuie luate Tn considerare intr-un contract de servicii publice pot include ,,0 rentabilitate adecvata a
capitalului”. Compensatia pentru obligatia de serviciu public nu poate depasi efectul financiar net al
obligatiei, definit ca fiind egal cu costurile, minus veniturile generate de exploatarea serviciului public, minus
veniturile potentiale induse la nivel de retea, plus un ,,profit rezonabil”.

Contractele de transport public aliniate conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 reprezinta contracte
pentru atribuirea unui serviciu de interes economic general si nu este legat de un risc comercial sau
contractual major, Tn special ca urmare a faptului ca, in esentd, se compenseaza integral costurile nete ex post
suportate pentru prestarea serviciului de interes economic general. Astfel, conform regelementarilor 1n
vigoare, ,, profitul rezonabil nu poate depdsi rata de swap aplicabild, plus o prima de 100 de puncte de
procentuale”.

Astfel, avand in vedere ca atribuirea contractului pentru prestarea serviciului de transport public incheiat cu
Orasul Ludus va fi pe un termen de 1,2 ani, cu drept de prelungire maxim 10 luni, mirimea profitului
rezonabil se va incadra sub rata de 3,28 % aplicati costurilor nete ex post suportate pentru prestarea
serviciului de interes economic general,

Modul de calcul al compensatiei

Conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, nivelul maxim al compensatiei nu poate depasi efectul
financiar net, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre ,,Costurile suportate cu obligatia de serviciu
public” minus ,,eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate” minus ,,sumele
Tncasate din tarife sau orice alte venituri generate” la care se adauga un profit rezonabil, conform tabelului de
mai jos.

concept N N+1

anul 2019-3 luni 2020-11 luni
{Km)N(nr total de vehicul*km efectuati(alculate conf. Anexa 2) 85815 314655
Autobuz de mare capacitate 46666 171107
Autobuz de mica capacitate 39147 143538

(c unitar) Cost unitar per kilometru

Autobuz de mare capacitate 4.893 4.893

Autobuz de mica capacitate 2.447 2.447

(1) Cost Total(Veh*Km efectuati*cost unitary pe km) 324129 1188465

Autobuz de mare capacitate 228336 837227
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Autobuz de mica capacitate 95793 351238
(11 (Pr) Profit rezonabil (3%) 9724 35654

Venituri din vanzare titluri de calatorie 117000 431600
Alte venituri in cadrul tretelei unde se presteaza serviciul public 30000 110000
(Il TOTAL VENITURI PLANIFICAT 147000 541600
(c) TOTAL OMPENSATIE ANUALA PLANIFICATA I+ll+1ll din care | 186853 682519
Diferente de tarif cuvenite operatorului 91530 335610

Mod de calcul al compensatiei:

| Compensatia = Costurile de operare al serviciului de transport public — Veniturile Tnregistrate
in urma prestarii serviciului de transport public + Profitul rezonabil

Modul de calcul al pretului calatoriilor

Transportatorul este autorizat sa perceapa de la beneficiari contravaloarea serviciilor prestate pe baza de
legitimatii de célatorie valabile la tarifele aprobate de Consiliul Local al Orasului Ludus dupa delegarea
gestiunii serviciului public. Tariful Tn vigoare se poate modifica pe baza propunerilor fundamentate ale
concesionarului numai dupd aprobarea acestuia prin Hotarare a Consiliului Local Ludus, ori de cate ori este
nevoie ca urmare a unor schimbari legislative ce au ca rezultat cresterea unor taxe folosite la fundamentarea
tarifelor, proportional cu aceste modificari; Pentru stabilirea tarifului unei célatorii, se poate utiliza
urmatoarea formula de calcul: venituri totale estimate +compensatia anuala/ numarul de calatori + TVA.
Daca realizam acest calcul pe baza informatiilor privind nivelul veniturilor estimate, dar si a numarului de
calatori estimati (974100+361305 / 427050 calatori) rezultd un tarif mediu de 3,127 lei+TVA= 3,722 lei.
Astfel, consideram ca tariful acceptabil din punct de vedere al nivelului de trai precum si a politicilor de
incurajare a transportului public local, trebuie sa fie 2 lei/ calatorie.

Categorii de persoane cu reduceri de tarif sau gratuitati

Pentru serviciul de transport public local de persoane organizat de catre autoritatile administratiei publice
locale, pe raza administrativ teritoriala respectiva beneficiaza de gratuitate la transport urmatoarele categorii
de persoane;

- veteranii si vidduvele de razboi in conformitate cu prevederile Legii nr. 167/2002 de completare si
modificare a Legii nr. 44/1994 privind privind veteranii de razboi, precum si unele drepturi ale invalizilor si
vaduvelor de razboi;

- persoanele persecutate din motive politice, Tn conformitate cu prevederile Legea nr. 189/2000
privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 105/1999 pentru modificarea si completarea Decretului-nr.
118/1990 privind acordarea unor drepturi persoanelor persecutate din motive politice de dictatura instaurata
cu incepere de la 6 martie 1945, precum si celor deportate in strdindtate ori constituite in prizonieri,
republicat, cu modificarile ulterioare;

- luptatorii care au contribuit la victoria revolutiei romane din decembrie 1989, in conformitate cu
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prevederile Legii nr. 42/1990 pentru cinstirea eroilor-martiri si acordarea unor drepturi acestora, ranitilor si
luptatorilor la Revolutia din 1989, actualizata;

- persoanele cu handicap grav, insotitorii persoanelor cu handicap grav si asistentii personali ai
persoanelor cu handicap grav 1n prezenta acestora, in conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind
protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap;

- donatorii de sidnge beneficiaza de abonament cu reducere 50% pentru transportul in comun pe o
perioada de 1 luna pentru fiecare donator, in conformitate cu prevederile Legii nr. 282/2005 si a Hotararii de
Guvern nr. 1364/2006;

Facilitati la transportul public local, altele decét cele obligatorii prin lege, si prevederile legislative care
permit acordarea acestora prin hotirare a autorititii administratiei publice locale.

In conformitate cu prevederile art. 1 alin. (4) lit. m, ale art. 1 alin. (6) lit. e si ale art. 17 alin. 1 lit. o din Legea
nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local, autoritatile administratiei publice locale pot asigura
resursele bugetare pentru sustinerea totald sau partiald a costurilor de transport public pentru urmatoarele
categorii de persoane:

- pensionarii, persoanele care au atins varsta de pensionare sau beneficiarii de pensie de urmas;

- prescolari (5-7 ani);

- elevi;

- studenti;

- tinerii cu varste intre 16 si 25 de ani aflati in dificultate si confruntati cu riscul excluderii
profesionale in scopul facilitarii accesului lor la un loc de munca, in conformitate cu Legea nr. 116/2002
privind prevenirea si combaterea marginalizarii sociale;

- alte categorii sociale in conformitate cu prevederile legale.

Dupa atribuirea contractului de delegare de gestiune a serviciului de transport public local, subventiile
acordate pentru persoanele care beneficiaza de gratuitate la transportul public local de persoane prin curse
regulate, se vor asigura prin legitimatiile de transport , la tariful aprobat prin Hotarare de Consiliu Local.

Analizand toate elementele care compun transportul public local plecand de la deficientele transportului local
care se desfagoard 1n present, pana la implementarea unui transport public la un standard ridicat care sa
cuprinda mijloace de transport moderne, program de circulatie care sd satisfacd nevoile calatorilor, un
management performant cu politici de transport care sd atragd un numar mai mare de cilatori, preconizdm ca
pe perioada contractului, compensatia de la bugetul local sa scada considerabil.
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Tip facilitate 2019 2019 2020
2017 2018
lanuarie- iulie 3luni | 11 luni
Media Tota Media | Tota Media I
< Tota
lunard || lunars | | lunara

Abonamente eliberate 30 363 28 341 26 184 | 5040 18480
persoanelor cu grad de handicap
grav si accentuat
Abonament persoane persecutate 14 164 14 171 12 88 2520 9240
din motive
politice/deportate/revolutionari.
Abonamente eliberate elevilor 4 52 4 42 6 45 720 2640
orfani/CES
Abonamente eliberate elevilor din 79 952 88 1051 75 525 | 38700 | 141900
invatamantul primar si gimnazial.

+140
Abonamente eliberate elevilor din 66 792 53 630 36 256 | 5400 19800
invatamantul liceal.
Bilete gratuite eliberate - - 6525 848 7361 5153 | 39150 143550
pensionarilor cu venituri pana la 30 o)
1500 lei
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5. CONCLUZII

Prezentul document reprezintd o analizd a situatiei existente si propuneri pentru Tmbunatatirea si cresterca
gradului de utilizare a transportului public din Orasul Ludus .

Avand 1n vedere repartitia populatiei Orasului Ludus si necesitatea asigurarii unei alternative de transport
pentru cat mai multi locuitori, care sd deserveasca centrele importante din punct de vedere economic si/sau
social dar si efectuarea serviciului de transport in conditiile obtinerii unui profit minim rezonabil de catre cei
ce le efectueaza, se impune asigurarea serviciului de transport public local de persoane in conditii optime,
printr-un sistem de gestiune care sa satisfaca nevoile cetatenilor si care sa fie eficient din punct de vedere
tehnic si financiar.

Tipul de delegare a serviciului public optim pentru Orasul Ludus este gestiune directd de catre un
operator intern, prin atribuire directa catre o societate comerciald detinuta de Consiliul Local Ludus,
avand in vedere avantajele precizate in capitolul de analiza;

Durata contractului de delegare este de 1,2 ani cu posibilitate de prelungire maxim 10 luni.
Operarea de catre operatorul intern va incepe in urma semnarii unui Contract de Servicii Publice
conform Regulamentului CE 1370/2007, operarea pe baza acestui nou contract fiind estimatd sa
inceapa la incetarea contractului cu actualul operator .

Serviciul de transport din Orasul Ludus va fi operat cu autobuze si microbuze pe 3 trasee, numarul
estimat de Kilometri efectuati anual fiind de 343.260 km/an.

Compensatia anuald datoratda de Autoritatea Contractantd catre Operator va fi motivata prin acte
justificative lunare .

Pretul pe km este estimat la 6 lei cu TVA inclus pentru autobuz si pretul pe km estimat la 3 lei cu
TVA inclus pentru microbus, sunt preturi la care operatorul poate executa transporturi de persone
prin curse ocazionale la cerere.

CHELTUIELI SALARIALE

Pentru buna functionare a serviciului public de transport, operatorul are
nevoie de urmatoarele categorii de personal :

Directorul general — 1 post

Director economic — 1 post

Conducatori auto — 6 posturi

Mecanic intretinere — 1 post

Manager transport persoane si asigurarea dispeceratului — 1 post
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Rentabilitatea investitiei

Investitiile necesare de societate pentru desfasurarea activitatii, respectiv
achizitie mijloace de transport in comun, se estimeaza a fi la valoarea de 1.175.000
lei, care se va amortiza conform situatiile prezentate in anexa 1 ( amortizarea acestora
a fost calculate in 6 ani ). Aceasta valoare este inclusa in stabilirea costului / km si a
pretului / calatorie.

Toate datele tehnice, economice si de organizare au fost intocmite impreuna cu
reprezentantii societatii Administrativ Serv Ludus.
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ANEXA Nr. 2 la HCL Ludus nr.

CONTRACT DE DELEGARE DE GESTIUNE DIRECTA A SERVICIULUI DE
TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE CALATORI, PRIN CURSE REGULATE,
TN ORASUL LUDUS

Nr. /

PREZENTUL CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE
TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE CALATORI a fost incheiat la data de :
intre:

(1) Orasul Ludus, persoana juridica, cu sediul in orasul Ludus, B-dul 1 Decembrie 1918, nr.
26 cod 545200, jud. Mures, avand cod fiscal nr. 5669317, cont nr RO -------------------
deschis la Trezoreria Ludus, reprezentat prin Moldovan loan Cristian avand functia de primar, |n
calitate de delegatar, pe de o parte, denumit Tn continuare Autoritatea Contractanta;

(2) Operatorul de transport Administrativ Serv Ludus SRL, cu sediul in orasul Ludus, B-dul
1 Decembrie 1918, nr. 26 J26/2067/2017, CUl 38547405, telefon /fax 0265-412984, email
adpludus@yahoo.com, cont IBAN RO22 TREZ 4805 069X XX00 2836, deschis la Trezoreria
Ludus, reprezentata legal prin dl Popa Liviu Vasile, avand functia de presedinte al Consiliului de
administratie, in calitate de delegant , denumit in continuare Operatorul, pe de alta parte,

In continuare denumiti in mod individual “Partea” si in mod colectiv ,,Partile”.

INTRUCAT:

o Acest contract este Incheiat in baza legislatiei specifice cu privire la serviciul de transport
public local de calatori, si anume:

- Regulamentul C.E. 1370/2007 al Parlamentului si Consiliului European;

- Legislatia nationala cu privire la transportul public local de calatori, indicatd in Anexa 1.

o Contractul este atribuit direct, potrivit prevederilor Regulamentului C.E. 1370/2007 avand
in vedere calitatea operatorului de operator intern conform hotararii de atribuire nr. ;

o Prezentul contract are ca scop furnizarea de servicii de transport public de interes
economic general si stabilirea conditiilor pentru modernizarea si dezvoltarea transportului public
de calatori in orasul Ludus.

PRIN URMARE, luand in considerare cele de mai sus, partile convin sa incheie prezentul
Contract dupd cum urmeaza:

CAPITOLUL 1. DEFINITII
In masura in care nu se prevede altfel, termenii si expresiile folosite in Contract vor avea
urmatorul inteles:

LANRSC” Tnseamna Autoritatea Nationala de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitati Publice.
,, Atribuire directa” Inseamna modalitatea prin care Autoritatea Contractantd deleagd

gestiunea serviciilor de transport public local, fara licitatie publica
sau negociere directa, potrivit art. 30 alin. (6) din Legea nr.
92/2007, direct Operatorului, avand Tn vedere calitatea acestuia de
Operator intern.

Atribuirea directd avutda in vedere este cea reglementata de art. 2
litera h) din Regulamentul CE nr. 1370/2007, potrivit caruia prin
atribuire directd se intelege atribuirea unui contract de servicii
publice unui anumit operator de serviciu public, fara o procedura
competitivd de atribuire prealabila.

., Autoritate de Inseamna structura locald cu atributii de organizare, reglementare,
autorizare” autorizare, monitorizare $i control al serviciului public de transport
calatori infiintate in aparatul de specialitate al primarului, al
primarului municipiului Bucuresti, al consiliului judetean, respectiv




in aparatul tehnic al asociatiilor intercomunitare de transport public;

,, Autoritatea
Contractanta”

Inseamni autoritatea locala competenta: Orasul/ Municipiul/
Judetul/ Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard de transport
public local (,,ADI”), care are competenta legala de a delega
grestiunea Serviciului de transport public local si capacitatea de a
concesiona infrastructura aferenta.

,, Compensatie”

Reprezintd compensatii de serviciu public, definite la art. 2 litera (g)
din Regulamentul nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special
financiare, acordate direct sau indirect de catre o autoritate
competentd din fonduri publice in perioada de punere n aplicare a
unei obligatii de serviciu public sau in legiturd cu perioada
respectiva.

,, Contract”

Inseamna prezentul Contract de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local, inclusiv toate anexele la acesta.

Contractul este un contract de servicii publice, definit la art. 2
litera i) din Regulamentul CE nr. 1370/2007 drept actul
obligatoriu din punct de vedere juridic care confirma acordul
incheiat intre o autoritate competenta si un operator de serviciu
public cu scopul de a incredinta respectivului operator de serviciu
public gestionarea si exploatarea serviciilor publice de transport de
calatori, sub rezerva unor obligatii de serviciu public.

,, Diferente de tarif”

Reprezinta sumele acordate Operatorului de la bugetul de stat, din
bugetele locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege,
aferente acoperirii influentelor financiare rezultate din reduceri de
tarif la legitimatiile de calatorie individuale pentru anumite
categorii de calatori, potrivit Capitolului 8 din prezentul Contract si
Anexei 7.

,,Drept exclusiv”

Dreptul exclusiv avut in vedere este cel definit la art. 2 litera f) din
Regulamentul CE nr. 1370/2007 ca fiind orice drept care permite
exploatarea anumitor servicii publice de transport de calatori de
catre un operator de servicii publice pe o anumita ruta sau retea ori
intr-o anumita zona, cu excluderea oricarui alt asemenea operator.

., Efectul financiar net”

Inseamna totalitatea efectelor, pozitive sau negative, ale conformarii
Operatorului cu Obligatia de serviciu public. Efectul financiar net
va fi calculat potrivit Anexei la Regulamentul CE nr. 1370/2007 si
va tine seama de costurile efective cu prestarea Obligatiei de
serviciu public suportate de Operator, reflectate in situatiile
financiare anuale auditate ale acestuia, pe categoriile de costuri
prevazute in Anexa 9

., Licenta de traseu”

Inseamni actul tehnic si juridic emis de Autoritatea de transport,
opozabild fatd de organele cu atributii de control in trafic, care
atestd ca Operatorul are dreptul sa presteze serviciul local sau
judetean de transport calatori, dupd caz, efectuat pe cdi publice de
transport rutier cu autobuze sau autocare, pe un anumit traseu si
conform Programului de transport al Operatorului;.

,,Obligatii de serviciu

public”

Obligatiile de serviciu public sunt acele obligatii definite de art. 2
litera (e) din Regulamentul CE nr. 1370/2007, respectiv acele
cerinte definite sau stabilite de catre o autoritate competenta, pentru
a asigura servicii publice de transport de calatori de interes general,
pe care un operator, daca ar tine seama de propriile sale interese
comerciale, nu si le-ar asuma sau nu si le-ar asuma in aceeasi
masurd sau in aceleasi conditii fara a fi retribuit.

,, Operator”

Inseamna societatea comerciala care are competenta si capacitatea
recunoscute de a presta serviciile de transport public local care fac
obiectul prezentului Contract, in conditiile reglementarilor in

2




vigoare, si care asigura nemijlocit administrarea si exploatarea
sistemului de utilitati publice aferent acestuia.

Operatorul este un operator de serviciu public, definit la art. 2 litera
d) din Regulamentul CE nr. 1370/2007, drept orice intreprindere
publicd sau privatd sau orice grup de astfel de intreprinderi care
exploateaza servicii publice de transport de calatori, sau orice
organism public care presteaza servicii publice de transport de
calatori.

Operatorul este un operator intern, astfel cum acesta este definit de
art. 2 litera (j) din Regulamentul CE nr. 1370/2007, respectiv o
entitate cu personalitate juridica distinctd, asupra careia Autoritatea
Contractanta exercitd un control asemanator cu cel exercitat asupra
propriilor sale departamente si are toate obligatiile legale ce decurg
din aceasta calitate.

., Program de circulatie”

Inseamna documentul utilizat in transportul public local de persoane
prin curse regulate, care contine In principal informatii privind
traseul, capetele de traseu, lungimea traseului, statiile pentru
imbarcarea/debarcarea calatorilor, distantele dintre statii si
intervalele de succedare a curselor. Programele de circulatie sunt
aferente traseelor ce fac parte din Programul de transport asumat de
Operator prin prezentul Contract, atasat la prezentul Contract ca
Anexa 2.2.

,, Programul anual de
intretinere si reparare a
infrastructurii de

Inseamna programul de intretinere si reparare a infrastructurii de
transport, asumat de Operator si aprobat de Autoritatea Contractantd
n conformitate cu prevederile art. 12.1.4 din prezentul Contract.

operare”
., Programul de Inseamna Programul de investitii al Operatorului si Programul de
investifii”’ Investitii al Autoritatii Contractante, atasat la prezentul Contract ca

Anexa 3.

,, Programul de investitii
al Autoritatii
Contractante”

Inseamni programul estimativ al lucrarilor de investitii asumate de
Autoritatea Contractanta, pentru modernizari, reabilitdri, dezvoltari
de capacitati, obiective noi, atat fizic, cat si valoric, realizate din
fonduri publice, atasat la prezentul Contract ca Anexa 3.2.

,, Programul de investitii
al Operatorului”

Inseamni programul estimativ al lucrarilor de investitii asumate de
catre Operator, pentru modernizari, reabilitari, dezvoltari de
capacitati, obiective noi atdt fizic, cat si valoric, realizate din
fonduri proprii ale Operatorului, atasat la prezentul Contract ca
Anexa 3.1.

,, Programul de
transport”

Inseamna partea in sarcina Operatorului din Programul de Transport
Public local de persoane (intocmit §i aprobat de Autoritatea
Contractanta prin care se stabilesc, traseele pentru transportul public
local de persoane prin curse regulate pe raza administrativ-
teritoriald a Autoritatii Contractante) Programele de Circulatie,
capetele de traseu, statiile publice, numdrul si capacitatea
tramvaielor/troleibuzelor/autobuzelor necesare).  Programul de
transport este atasat la prezentul Contract ca Anexa 2.1.

., Raportul lunar de
constatare”

Inseamna documentul intocmit in conformitate cu Anexa 8.1 la
prezentul Contract, in baza caruia Autoritatea Contractanta plateste
lunar Operatorului Compensatia.

,,Serviciu de transport
public local”

Serviciul de transport public local este un serviciu integrat in sensul
prevazut de art. 2 litera m) din Regulamentul 1370/2007, care
asigura servicii interconectate de transport in raza administrsativ
teritoriala a Autoritatii Contractante, cu un serviciu unic de
informatii, un regim unic de taxare a Titlurilor de transport si un
orar unic de transport.
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Serviciul de transport public local reprezintd transport public de
calatori si este definit de art. 2 litera a) din Regulamentul CE nr.
1370/2007, drept serviciul de interes economic general, prestat cétre
public in mod nediscriminatoriu §i continuu pe raza Autoritdtii
Contractante, potrivit Programului de transport.

inseamni suma operatiunilor de transport care asigura,
nemijlocit, deplasarea persoanelor cu ajutorul vehiculelor, pe
distante si in conditii prestabilite, potrivit prevederilor
prezentului Contract, conform Programului de transport al
Operatorului, Tn orasul Ludus

,, larif de calatorie” Inseamnd pretul perceput de catre Operator de la calatori in
schimbul vanzarii Titlurilor de calatorie, stabilit de catre Autoritatea
Contractanta, potrivit dispozitiilor legale si prezentului Contract.

,, Titluri de calatorie” Inseamna orice bilete, abonamente, taxe de cilitorie, suprataxe,
legitimatii de calatorie, carduri magnetice sau contactless ce permit
deplasarea calatorilor beneficiari ai Serviciului de transport public
local, emise conform prevederilor legale.

217 71 calendaristica

CAPITOLUL 2. OBIECTUL CONTRACTULUI

2.1 Obiectul prezentului contract il constituie delegarea serviciului de transport public local de
calatori cu autobuze, pe raza administrativ-teritoriala a Orasului Ludus, de catre Autoritatea
contractantda Operatorului, cu conditia indeplinirii de catre Operator a oligatiilor de serviciu
public.

2.2 Operatorul va realiza srviciul de transport public local de calatori in conformitate cu oligatiile
de serviciu public si:

I. Va avea dreptul la plata cmpensatiei din partea atoritatii cntractante, in termenii si conditiile
prevazute in prezentul contract;

Ii. Va avea dreptul la diferente de tarif, in termenii si conditiile prevazute in prezentul contract;
iii.Va avea dreptul exclusiv de a desfasura Serviciul de transport public local de calatori pe
traseele atribuite;

iv. Va avea dreptul de a emite, vinde si controla titlurile de célatorie, in conditiile prevazute in
prezentul contract;

v. Este titularul dreptului de exploatare a infrastructurii si/sau mijloacelor de transport necesare
prestarii Serviciului de transport public local de calatori, numai cu aprobarea autoritatii locale.
2.3 Fiecare parte va actiona cu bund credinta si va face toate eforturile pentru a asigura
respectarea prezentului contract.

CAPITOLUL 3. OBLIGATIA DE SERVICIU PUBLIC

3.1 In conformitate cu termenii si conditiile prezentului contract, Operatorul se obliga si
indeplineasca serviciul de transport public local de calatori cu respectarea obligatiilor de serviciu
public stabilite mai jos:

I. Operatorul va aplica tarifele de calatorie aprobate de autoritatea Contractanta si va furniza
servicii de transport pentru grupuri sociale de célatori care pot beneficia de reduceri /gratuitati in
conformitate cu politicile nationale de transport din Romania si cu cerintele si reglementarile
legale, precum si in conformitate cu Hotararile Consiliului Local Ludus, potrivit prevederilor
prezentului contract;

ii. Operatorul va presta serviciul de transport public local de calatori in conformitate cu
principiile continuitatii, frecventei, regularitatii si capacitatii prevazute in Programul de
transport;

iii. Operatorul va presta serviciul de transport public local de calatori in conformitate cu
indicatorii de calitate prevazuti in prezentul contract;
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Iv. Operatorul va respecta standardele si cerintele de siguranta si securitate prevazute in
prezentul contract si in legislatia Europeana si national;

v. Operatorul va presta serviciul de transport public local de calatori cu vehiculele prevazute in
prezentul contract si in Caietul de sarcini.

CAPITOLUL 4. CATEGORII DE BUNURI FOLOSITE 1IN REALIZAREA
CONTRACTULUI

Categoriile de bunuri utilizate de operator in executarea contractului sunt urmatoarele:

I. bunuri de retur, respectiv bunurile puse la dispozitie de catre Autoritatea contractanta catre
Operator Tn scopul executarii contractului, bunurile de natura domeniului public nou creat sau
cele existente, dezvoltate si modernizate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau
central precum si cele realizate de operator in conformitate cu Programul de investitii si care, la
incetarea contractului, revin de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, autoritatii
contractante. La data incheierii contractului nu sunt identificate mijloace fixe din categoria
bunurilor de retur.

ii. bunuri de preluare, respectiv bunurile dobandite de catre Operator cu acordul Autoritatii
contractante, rezultate prin folosirea surselor de finantare proprii ale Operatorului in conditiile
legii, care apartin Operatorului si care sunt , utilizate de acesta in scopul executarii contractului.
La ncetarea contractului, din orice cauza, Autoritatea contractantd are dreptul de a dobandi
bunurile de preluare in schimbul platii catre Operator in termen de 30 zile de la ncetarea
contractului, a unei compensatii egale cu valoarea neamortizata a bunurilor de preluare. Pe toata
durata contractului, Operatorul isi asuma obligatia de a nu instraina bunurile de preluare, fara
consimtamantul prealabil scris al Autoritatii contractante. La data incheierii contractului nu sunt
identificate mijloace fixe din categoria bunurilor de preluare.

iii. bunuri proprii, respectiv bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de catre
acesta in scopul executarii contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor prevazute la punctul
ii) de mai sus. La incetarea contractului, din orice cauza, bunurile proprii raman in proprietatea
Operatorului. La data ncheierii contractului nu sunt identificate mijloace fixe din categoria
bunurilor proprii.

CAPITOLUL 5. DURATA CONTRACTULUI

5.1 Durata contractului este de 1 an si_2 luni de la data semnarii lui de catre partile contractante.
5.2 Contractul poate fi prelungit prin act aditional, in conditiile legii, numai cu aprobarea
prealabila a Consiliului Local al oragului Ludus, cu cel mult 10 luni.

5.3 De asemenea, contractul poate fi prelungit, prin act aditional, in circumstantele exceptionale
prevazute de art. 5 (5) din Regulamentul CE nr. 1370/2007.

CAPITOLUL 6. REDEVENTA

6.1 In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor puse la dispozitie, Operatorul se
obliga sa plateasca 0 redeventa Autoritatii contractante la nivelul amortizarii bunurilor puse la
dispozitie calculata si comunicatd de catre autoritatea contractantd Operatorului, la sfarsitul
fiecarui trimestru.

6.2. Avand in vedere cd la data incheierii contractului nu exisatd bunuri fixe identificate in
categoria bunurilor de retur, raportat la prevederile art. 29 alin. (11) lit. m) din Legea nr.
51/2006, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, coroborate cu motivarea Deciziei
CNSC nr. 1414/C8/1374 din 15.05.2014 in care se precizeaza punctul de vedere al ANRSC
exprimat prin adresa nr. 210603 din 14.05.2014, nu se stabileste redeventa la data prezentului.



CAPITOLUL 7. GARANTIA

7.1 Tn termen de 30 de zile de la data Incheierii prezentului contract, Operatorul este obligat si
constituie, cu titlu de garantie, in contul Autoritatii contractante, o suma reprezentand 1,00 %
din valoarea anuala a compensatiei.

7.2 Intrucat la data incheierii contractului nu este stabilird valoarea anuali a compensatiei,
termenul stipulat la art. 7.1 curge de la data stabilirii acesteia.

7.3 Garantia poate fi actualizata anual, cu rata inflatiei comunicatd de Institutul National de
Statistica, si se reintregeste trimestrial de catre Operator, pana la data de 25 a primei luni a
fiecarui trimestru.

7.4 Din garantie se retin, daca este cazul, penalitdtile si orice alte sume datorate Autoritatii
contractante si neachitate de catre Operator, in baza contractului sau a altor prevederi legale in
vigoare.

7.5 Garantia se restituie la sfarsitul prezentului contract.

CAPITOLUL 8. COMPENSATIA

8.1 Autoritatea contractanta va plati Operatorului compensatia pentru efectuarea obligatiilor de
serviciu public, dupa urmatoarea formula:

Compensatia pentru efectuarea obligatiilor de serviciu public = Cheltuielile de exploatare +
Profit rezonabil — Venituri ale Operatorului asociate obligatiei de serviciu public
C=CE+Pr-V

C — reprezintd Compensatia
CE - reprezinta cheltuielile de exploatare eligibile, aferente Obligatiilor de serviciu public,
calculate dupa urmatoarea formula:

(C unitar x Km), unde
C unitar reprezinta costul in lei stabilit pe km, calculat potrivit Anexei 14; costul unitar este
calculat cu includerea amortizarii investitiilor Operatorului si a cheltuielilor financiare aferente
investitiilor (dobanzi si alte cheltuieli financiare aferente rambursarii creditelor de investitii).
Amortizarea investitiilor realizate de operator din fonduri provenite de la bugetele locale sau
bugetul statului nu este eligibila.

C unitar microbuz =2.45 lei/km
C unitar autobuz =4.89 lei/km
Km reprezintda numarul de km efectivi realizati de mijloacele de transport ale Operatorului n
luna pentru care se acorda Compensatia, pe traseele stabilite in Programul de transport, potrivit
Anexei 2,
Astfel
CE = cunitar x Km.
Pr — reprezinta profitul rezonabil al Operatorului, reprezentdnd un procent cel mult egal cu rata
SWAP la 2 ani publicata pe siteul oficial al Consiliul Concurentei, plus 100 de puncte
procentuale aplicat la total cheltuieli eligibile. Nivelul profitului rezonabil va fi stabilit anual de
catre Autoritatea Contractanta, pana la data de 30 ianuarie a fiecarui an, pe baza balantei la 31
decembrie a anului precedent si va fi raportat la total cheltuieli eligibile CE. Pentru anul 2019,
rata profitului stabilitd de Parti este intre 3% si nivelul ratei SWAP relevante la 2 ani plus 100
puncte procentuale (1%) aplicat la total cheltuieli eligibile generate de prestarea Serviciului de
transport public local de calatori, calculate conform reglementarilor contabile in vigoare. Rata
SWAP relevantd_iulie 2019-decembrie 2019, la_2 ani este de 3,28%.
V — reprezinta totalitatea veniturilor generate in legatura cu prestarea Serviciului de transport
public local de catre Operator, pentru luna pentru care se acorda compensatia, respectiv:
« venituri din activitatea de vanzare a titlurilor de calatorie la care operatorul este indreptatit,
* venituri din alte activitati legate de prestarea Serviciului de transport public local




* orice alte venituri obtinute de catre Operator in legatura cu prestarea Serviciului de transport
public local;

8.2 Compensatia va fi platitd de Autoritatea contractantd Operatorului, in baza Raportului lunar
de constatare Intocmit de catre Operator, pand la sfarsitul lunii urmatoare celei pentru care se
plateste Compensatia, potrivit Anexei 6.1 la prezentul Contract si a facturii emise de Operator in
baza Raporului lunar de constatare. Raportul lunar de constatare intocmit de Operator va fi
agreat si semnat de Autoritatea Contractantd pand la data de 20 a lunii urmatoare celei pentru
care se plateste Compensatia.

8.3 In cazul in care sumele nscrise in Raportul lunar de constatare sunt contestate de catre Parti,
acest lucru va fi mentionat in Raportul lunar de constatare, iar Autoritatea Contractanta va plati
partea necontestatd in termenul prevazut la art. 8.5, urmand ca pentru partea contestata, Partile sa
actioneze potrivit Capitolului 23.

8.4 Operatorul are obligatia de a intocmi si trimite factura pentru plata Compensatiei in termen
de 5 zile de la semnarea Raportului lunar de constatare. Autoritatea Contractanta are obligatia de
a plati Compensatia Operatorului in termen de 10 zile de la Tnregistrarea facturii la Autoritatea
Contractanta.

8.5 Compensatia nu poate depasi efectul financiar net. Compensatia va fi compusa din
urmatoarele componente:

a) compensatia propriu-zisd la care este indreptatit Operatorul,

8.6 In vederea evitarii supracompensarii, in termen de 30 zile de la aprobarea situatiilor
financiare anuale, Operatorul va intocmi decontul anual pentru calculul compensatiei anuale,
potrivit Anexei 6.2. Compensatia anuala reprezinta cea mai mica valoare dintre:

* valoarea totala anuald a Compensatiei calculate potrivit Rapoartelor lunare de constatare
aprobate pentru anul respectiv; si

* valoarea totald anuald a Compensatiei, calculate potrivit art. 9.1 de mai sus, in care CE se va
inlocui si va reprezenta valoarea cheltuielilor efective suportate de Operator pentru prestarea
Obligatiei de serviciu public efectiv, pe categoriile de costuri prevazute in Anexa 7, conform
situatiilor financiare anuale auditate.

8.7 In cazul in care Compensatia acordati Operatorului pentru anul anterior este mai mare dect
Compensatia anuala calculata potrivit art. 8.6. de mai sus, Operatorul va vira in contul Autoritatii
Contractante diferenta rezultata, in termen de 30 zile calendaristice de la stabilirea compensatiei
anuale.

8.8 Partile vor datora penalitdti de intarziere in procent egal cu dobanda penalizatoare legala
valabila la data stabilirii penalitatilor din suma datorata, pentru fiecare zi de intarziere pana la
indeplinirea efectiva a obligatiilor, in cazul in care nu vireaza la timp sumele datorate in baza
prezentului Capitol.

8.9 Operatorul poate solicita indexarea/renegocierea Costului unitar pe km. in cursul anului, in
conditiile prevazute in Anexele 8.1. si 8.2.

8.10 Modul de indexare al Costului unitar pe km este prevazut in Anexa 8.2.

8.11 Autoritatea Contractanta poate solicita operatorului reducerea/renegocierea costului unitar
pe km aprobat prin contract la finalizarea si receptionarea unor lucrari de investitii sau achizitia
de vehicule/echipamente care au ca efect o influenta sensibila asupra costurilor Operatorului.
8.12 Fondurile acordate cu titlu de Compensare vor fi aprobate de Consiliului Local in functie de
estimarile initiale si vor putea fi supuse rectificarilor ulterioare de buget, Tn vederea asigurarii
necesarului de sume pana la sfarsitul anului.

8.13 Valoarea estimata anuala a Compensatiei cuvenitad Operatorului pe durata contractului este
prezentata in Anexa 13.

CAPITOLUL 9. TARIFE SI TITLURI DE CALATORIE

9.1 Autoritatea Contractanta va stabili tarifele de calatorie, iar Operatorul va incasa veniturile din
vanzarea Titlurilor de calatorie pentru Serviciile de transport public prestate de catre Operator in
baza prezentului contract.

9.2 La momentul intrarii in vigoare a prezentului contract, Operatorul va aplica Tarifele de
caldtorie, rspectiv 2 lei/bilet/célatorie si 60 lei abonamentul lunar.
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9.3 Operatorul are obligatia de a organiza si presta activitatea de vanzare a titlurilor de calatorie.
In acest sens, Operatorul se obliga si asigure emiterea titlurilor de cilitorie si distribuirea
acestora la punctul de lucru al operatorului si prin conducatorii auto ai mijloacelor de transport in
comun.

9.4 Elementele de identificare ale Titlurilor de calatorie vor fi stabilite de Autoritatea
Contractanta potrivit legii.

9.5 Transportul public de calatori se va desfasura conform legislatiei in vigoare si a
regulamentului de organizare si functionare a Serviciului de transportul public local aprobat prin
Hotararea Consiliului Local Ludus nr. care prevad obligatiile calatorilor si
suprataxa pentru incdlcarea acestor obligatii, inclusiv sanctiunile pentru caldtorii care caldtoresc
fara Titlu de célatorie valabil.

9.6 Controlul calatorilor care folosesc transportul public pe teritoriul administrativ al Autoritatii
Contractante este realizat de catre Operator prin personal propriu si in colaborare cu personalul
desemnat de Autoritatea contractanta.

9.7. Operatorul este obligat sa dispuna de un numar suficient de controlori de Titluri de calatorie,
incepand cu data intrarii in vigoare a prezentului Contract. Operatorul se obliga sa intreprinda
toate actiunile necesare pentru reducerea numarului de calatori care circula fara Titlu de calatorie
valabil pe traseele pe care acesta opereaza.

9.8 Tarifele de célatorie vor fi stabilite, modificate si ajustate potrivit prevederilor din Anexa 5.
9.9 In termenul prevazut prin Hotirarea Consiliului Local, Operatorul este obligat si aplice
tarifele de calatorie aprobate.

CAPITOLUL 10. INVESTITII

10.1 Operatorul are obligatia de a realiza investitiile Tn legdturd cu prestarea Serviciului de
transport public local in conformitate cu Programul de Investitii al Operatorului, aprobat de catre
Autoritatea contractanta.

10.2 Costurile aferente investitiilor realizate de Operator vor fi luate in considerare pentru
calculul compensarii.

CAPITOLUL 11. SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC

11.1 Infrastructura de Transport

11.1.1 Infrastructura de transport este cea definita de art. 14 din Legea nr. 92/2007 a serviciilor
de transport public local, cu modificarile si completarile ulterioare, si este formatd din
infrastructura rutiera si infrastructura de operare. Autoritatea contractantd are dreptul si obligatia
de a administra infrastructura rutierd. Infrastructura rutiera consta in infrastructura de transport,
utilizatd de Operator pentru efectuarea Serviciului de transport public local (strazi, semafoare,
semnalistica rutiera etc).

11.1.2 Responsabilitatea intretinerii infrastructurii rutiere (deszapezire, intretinere rigole,
curatenie si salubrizare, etc.) este obligatia Autoritatii Contractante sau a altor Autoritdti Publice
competente.

11.1.3 Operatorul va intocmi un Program anual de intretinere si reparare a infrastructurii de
operare, pana la data de 15 noiembrie a anului precedent celui pentru care se intocmeste, cu
scopul de a asigura mentinerea infrastructurii de operare intr-0 conditie tehnica optima, pe care il
va trimite spre aprobare Autoritatii contractante.

11.1.4 Independent de executarea Programului anual de intretinere si reparare a infrastructurii de
operare intocmit si aprobat potrivit caluzei 11.1.3 de mai sus, Operatorul va asigura lucrari de
reparatie ori de cate ori este necesar, in caz de accidente rutiere ori alte cazuri de avarie a
infrastructurii de operare, in cel mai scurt timp, dar nu mai tarziu de 45 de zile de la producerea
evenimentului, in vederea asigurdrii continuitatii si sigurantei prestarii Serviciului de transport
public local.

11.2 Conditii de exploatare a sistemului de transport



Conditiile de exploatare a sistemului de transport de catre Operator sunt cele prevazute in Legea
nr. 92/2007, in Normele de aplicare ale acesteia si actele normative prevazute in Anexa 1,
precum si in Programul de circulatie si Programul de transport, si se vor modifica odatda cu
legislatia aplicabila.

11.3 Planificarea Serviciului

11.3.1 Autoritatea contractanta este responsabila de planificarea Serviciului de transport public
local de calatori, inclusiv prin intocmirea Programului de transport al Operatorului. Tn acest sens,
Autoritatea Contractanta va trimite Operatorului in fiecare an, pana la data de 1 octombrie,
propunerea pentru Programul de transport pentru anul urmator.

11.3.2 Anterior datei de 15 octombrie a fiecarui an, Operatorul va prezenta Autoritatii
contractante propuneri scrise cu privire la eventualele amendamente la Programul de transport
(incluzand Programul de circulatie) pentru anul urmator.

11.3.3 Autoritatea Contractanta va comunica Operatorului pana la data de 1 noiembrie daca
propunerile de modificare a Programului de transport al Operatorului sunt acceptate, astfel ncat
Programul de transport sa poatd fi finalizat §i aprobat de catre Autoritatea contractantd nu mai
tarziu de data de 15 decembrie a fiecirui an. In situatia in care Autoritatea contractanti nu aproba
Programul de transport final pana la data de 15 decembrie a anului curent, Operatorul va continua
sa aplice Programul de transport existent, iar Autoritatea contractanta va continua sa plateasca
Compensatia in baza Programului de transport al Operatorului existent.

11.3.4 Numarul total de kilometri din Programul de transport nu va putea varia de la un an la
altul cu mai mult de 10 % in plus, sau 10 % 1in minus, fata de numarul de kilometri din anul
anterior, decat cu acordul expres scris al Operatorului.

11.3.5 Programul de transport va putea fi modificat oricand pe parcursul deruldrii contractului,
unilateral de catre Autoritatea contractanta, pe baza unor criterii obiective, inclusiv, dar fara a se
limita la analizele rezultate din sondaje de opinie, dezbateri publice, studii de trafic, necesitati
generate de lucrari la infrastructura de transport, sau evenimente speciale. Operatorul are obligatia
de a implementa Programul de transport astfel modificat, in termen de 30 de zile de la primirea
notificarii in acest sens de la Autoritatea Contractanta. Acordul expres al Operatorului pentru noul
Program de Transport este necesar in cazul in care cererea depaseste capacitatea de transport,
precum si atunci cand numarul total de kilometri din Programul de transport astfel modificat
variaza fata de cel precedent, cu mai mult de 10 % 1n plus, sau 10 % n minus.

11.4 Cerintele standard pentru vehicule

11.4.1 Operatorul va presta Serviciile de transport public local cu mijloace de transport:

I. Care se afla in proprietatea Operatorului ori detinute de Operator in baza unor contracte de
leasing;

Achizitionate de catre Operator conform Programului de investitii aprobat de catre Autoritatea
contarctantd, sau ca urmare a unei majorari de capital social.

11.4.2 Operatorul poate folosi pentru prestarea Serviciului de transport public local numai
mijloace de transport care Indeplinesc, cumulativ, urméatoarele conditii:

I. respecta cerintele legale privind siguranta in trafic si protectia mediului;

Ii. detin toate autorizatiile, licentele si celelalte documente cerute de lege in scopul prestarii
Serviciului de transport public local;

iii. respecta specificatiile tehnice, respectiv minim EURO 5, aer conditionat, sistem de incalzire
corespunzator, dotare cu rampa de acces pentru persoane cu dezabilitdti. Autobuzele vor fi
conforme cel putin cu standardul de emisii EURO 5.

11.5 Siguranta

11.5.1 Operatorul este singurul responsabil de siguranta calatorilor sai.

11.5.2 Calatorii si bunurile acestora vor fi asigurate de Operator pentru consecintele accidentelor
de trafic. In acest sens, Operatorul are obligatia de a incheia si mentine valabile, pe toati durata
contractului, polite de asigurare pentru asigurarea calatorilor si a bunurilor acestora. Autoritatea
contractanta are dreptul de a verifica in orice moment politele de asigurare incheiate.



11.5.3 Mijloacele de transport si personalul folosit de Operator pentru prestarea Serviciului de
transport public local trebuie sa respecte toate cerintele legale privind siguranta rutierd, siguranta
calatorilor si a conducétorilor vehiculelor.

11.6 Calitatea Serviciului, Reclamatiile Calatorilor

11.6.1 Indicatorii de performanta ce trebuie respectati de Operator si monitorizati de Autoritatea
contractantd sunt prezentati in Anexa 11 la Contract.

11.6.2 Abaterile justificate de la Programul de Transport sunt prezentate in Anexa 10.

11.6.3 Nerespectarea indicatorilor de performanta de catre Operator duce la aplicarea de
penalitati, in conformitate cu Anexa 11 din prezentul Contract.

11.6.4 Penalititile vor fi retinute din garantia constituita conform Capitolului 7 de mai sus. In
cazul n care garantia nu acopera totalitatea penalitatilor, suma ramasa de platd se va plati de
catre Operator Autoritatatii contractante in termen de maxim 30 de zile de la stabilire.

11.6.5 In cazul neindeplinirii indicatorilor de performanti de citre Operator, Autoritatea
Contractanta va stabili in sarcina acestuia un plan de masuri pentru indeplinirea indicatorilor, in
termen de 90 zile.

11.6.6 Operatorul are obligatia de a face disponibile detaliile cu privire la procedura de
reclamatie pe panouri de informare ori in alte locuri vizibile, amplasate pe traseele din Programul
de Transport.

11.6.7 Operatorul va inregistra toate reclamatiile calatorilor indiferent de calea de primire a
acestora (direct, posta, posta electronica) Tntr-un registru special pentru reclamatii (“Registrul de
Reclamatii”). Autoritatea contractanta are dreptul sa ceard in fiecare luna un raport cu privire la
Registrul de Reclamatii de-a lungul lunii anterioare.

11.6.8 Operatorul este obligat sa raspunda reclamatiilor scrise ale calatorilor primite direct, In
termen de 30 de zile de la primirea lor, in conformitate cu legislatia in vigoare.

11.7 Sistemul de taxare

11.7.1 Autoritatea contractantd va asigura demararea implementarii unui sistem integrat de
taxare electronica, in termen de maxim 5 an de la data intrarii in vigoare a prezentului Contract.
11.7.2 Gestiunea sistemului integrat de taxare electronica revine in sarcina Operatorului, pe
intreaga durata a contractului.

11.8 Controlul calitorilor

11.8.1 Serviciul de transport public local se va desfasura conform legislatiei in vigoare si a
regulamentului de organizare si functionare a serviciului de transport aprobat prin Hotararea
Consiliului Local Ludus nr care prevede obligatiile calatorilor si suprataxa pentru
incdlcarea acestor obligatii, inclusiv sanctiunile pentru caldtorii care calatoresc fara bilet,
abonament sau alt Titlu de calatorie valabil.

11.8.2 Controlul calatorilor care folosesc transportul public pe teritoriul administrativ al
Autoritatii contractante este realizat de catre Operator 1n conditiile art. 45 alin. (1) si (2) si art. 46
din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale, cu modificarile si completdrile ulterioare, si in conformitate cu prevederile Caietului
de Sarcini.

CAPITOLUL 12. DREPTURILE SI OBLIGATIILE OPERATORULUI
Fara a aduce atingere tuturor drepturilor si obligatiilor mentionate in prezentul contract si in
legislatia in vigoare, Operatorul va avea urmatoarele drepturi si obligatii:

12.1 Autorizatii si licente

12.1.1 Operatorul are obligatia sa detina pe durata prezentului contract Licenta pentru transport
persoane eliberata de Autoritatea Rutiera Romana valabila, si copii conforme ale acesteia pentru
fiecare autobuz folosit in realizarea Serviciului de transport public local.

12.1.2 Operatorul are obligatia sa detind pe durata prezentului contract Licenta de traseu valabila
pentru fiecare autobuz folosit Tn realizarea Serviciului de transport public local.
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12.2 Restrictii teritoriale

12.2.1 Tn conformitate cu articolul 5 (2) b) din Regulamentul CE 1370/2007, Operatorul are
dreptul de a presta Serviciul de transport public local doar pe raza administrativ-teritoriala a
Autoritatii contractante, fard a aduce atingere vreunei linii de iesire sau altor elemente auxiliare
Serviciului de transport care intra pe raza unitatilor administrative-teritoriale vecine.

12.2.2 Operatorul, Tn calitatea sa de operator intern, are obligatia de a nu participa la procedurile
de licitatie ori negociere directd pentru prestarea de servicii de transport public local in afara
razei administrativ-teritoriale a Autoritatii contractante.

12.3 Separarea contabilitatii

12.3.1 Operatorul are obligatia de a tine o contabilitate separatd pentru activitatile si serviciile
care fac obiectul prestarii Serviciului de transport public local din prezentul contract sau sunt
asociate acestuia, precum s$i pentru orice alte activitdti si servicii care genereazd costuri si
venituri neasociate prestarii Serviciului de transport public local, in conformitate cu normele
contabile si fiscale in vigoare, potrivit Anexei 7.

12.3.2 Separarea contabilitatii pe activitdtile Serviciul de Transport Public si pe alte activitati
prestate de catre Operator trebuie sd indeplineasca urmatoarele conditii:

i. costurile corespunzitoare acestor activititi trebuic si fie separate, iar proportia costurilor
indirecte aferente trebuie sa fie alocata in conformitate cu procedeele de repartizare a acestor
costuri agreate de catre autoritatea contractanta.

ii. costurile Serviciului de transport public local trebuie sa fie echilibrate pe baza veniturilor din
exploatare si a platilor din partea Autoritatii contractante, fara nicio posibilitate de transfer de
venituri catre un alt sector de activitate a Operatorului.

12.4 Intretinere, reparatii si salubrizare

12.4.1 Operatorul are obligatia exploatarii, intretinerii, repardrii si modernizarii Serviciului de
transport public local si a echipamentelor existente si viitoare aferente acestuia, potrivit
prevederilor prezentului contract.

12.4.2 Operatorul are obligatia sa asigure operatiile de Intretinere si reparatii necesare parcului
de mijloace de transport, stabilit prin contract, cu respectarea reglementarilor legale in vigoare
privind efectuarea acestor activitati.

12.4.3 Operatorul are obligatia sd efectueze intretinerea curentd, reparatiile curente si accidentale
care se impun, la bunurile puse la dispozitie de catre Autoritatea contractantd, conform
programelor de ntretinere, reparatii, dotari si investitii aprobate de aceasta. Costurile aferente
acestei activitati vor fi luate in considerare pentru calculul Cheltuielilor de exploatare aferente
Obligatiilor de serviciu public (CE) reglementate la Capitolul 8 de mai sus, conform
instructiunilor din Anexa 7.

12.4.4 Operatorul are obligatia sa asigure intretinerea si reparatia infrastructurii de operare in
conformitate cu Programul anual de intretinere si reparare a infrastructurii de operare intocmit si
aprobat potrivit art. 11.1.3, precum si lucrarile accidentale care se impun potrivit art. 11.1.4.
12.4.5 Operatorul are obligatia sd fundamenteze bugetul anual pentru intretinerea curenta si
reparatiile curente la bunurile puse la dispozitie, conform Programului anual de intretinere si
reparare a infrastructurii de operare aprobat de céatre Consiliul Local.

12.4.6 Operatorul are obligatia sd asigure mentinerea starii tehnice corespunzdtoare si curatenia
mijloacelor de transport folosite in prestarea Serviciului de transport public local si a instalatiilor
auxiliare acestora.

12.4.7 Operatorul are obligatia sa asigure, zilnic si ori de cate ori este nevoie, salubrizarea,
spdlarea si dezinfectarea mijloacelor de transport, atét la interior, cat si la exterior.

12.4.8 Operatorul are obligatia de a informa Autoritatea contractantd, cu 48 de ore inainte, in
legaturd cu efectuarea unor lucrari la infrastructura de transport folositd pentru prestarea
Serviciului de transport public local.

12.4.9 Autoritatea Contractanta are dreptul sa solicite informatii cu privire la modul de
intretinere, exploatare si administrare a bunurilor puse la dispozitie pentru realizarea Serviciului
de transport public local.
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12.5 Siguranta si confortul Serviciului de transport public local

12.5.1 Operatorul este singurul raspunzator pentru siguranta si confortul calatorilor.

12.5.2 Operatorul are obligatia sa asigure prestarea Serviciului de transport public local cu
respectarea prescriptiilor, normelor si normativelor tehnice in vigoare.

12.5.3 Operatorul are obligatia sd presteze Serviciul de transport public local cu vehicule
prevazute in prezentul contract si care indeplinesc conditiile prevazute in prezentul contract.
12.5.4 Operatorul are obligatia de a lua toate masurile pentru a asigura apdrarea calatorilor
impotriva infractiunilor si accidentelor rutiere, inclusiv, dar fara a se limita la:

I. Mentinerea iluminarii constante a mijloacelor de transport;

ii. Afisarea in locuri vizibile in mijloace de transport de informatii despre cum trebuie acordata
asistentd in cazuri urgente;

iii. Luarea de masuri imediate pentru remedierea unor defectiuni, sau avarii aparute in
functionarea Serviciului de transport public local.

12.5.5 Operatorul are obligatia sa asigure verificarile necesare, inainte de plecare, a vehiculelor
si soferilor, pentru a asigura conformitatea cu cerintele prevazute de legislatia aplicabila.

12.5.6 Operatorul are obligatia sd planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor
tehnice periodice pentru mijloacele de transport, astfel incat sa asigure respectarea programului
de circulatie si a prevederilor reglementarilor legale in vigoare privind siguranta rutiera.

12.5.7 Operatorul are obligatia sd se asigure cd niciun calator nu are acces in interiorul cabinei
soferului, 1n situatia in care mijlocul de transport este dotat cu cabina pentru sofer.

12.5.8 Operatorul are obligatia sa se asigure ca vehiculele stationeaza numai in statiile amenajate
si ca usile vehiculelor nu se pot deschide in timpul mersului.

12.5.9 Operatorul are obligatia sd8 mentind in stare de functionare toate echipamentele de
siguranta, inclusiv, dar fara a se limita la manere, balustrade, suporturi speciale.

12.5.10 Operatorul are obligatia sa se asigure ca soferii respectd intocmai prevederile legislative
relevante si sd implementeze masuri de imbunatatire a calificarii soferilor.

12.5.11 Operatorul are obligatia sa aplice normele de protectia muncii specifice Serviciului de
transport public local.

12.6 Proceduri interne

12.6.1 Operatorul are obligatia de a intocmi proceduri interne, cu respectarea prevederilor legale
aplicabile, in termen de 90 zile de la intrarea in vigoare a prezentului contract, care se vor referi
cel putin la:

I. Actualizarea informatiilor de transport pe afise si panouri de informare;

Ii. Administrarea si controlul bunurilor pierdute;

iii. Administrarea reclamatiilor, intrebarilor si sugestiilor;

Iv. Codul de conduita al soferilor vehiculelor;

V. Instructiuni privind prevenirea si combaterea savarsirii de infractiuni;

Vi. Instructiuni si planuri privind situatiile de urgenta.

12.6.2 Procedurile interne mentionate mai sus trebuie trimise spre aprobare catre Autoritatea
contractanta inainte de semnarea lor de catre Operator.

12.7 Activititi conexe Serviciului de transport public local

12.7.1 Operatorul are dreptul sa asigure si alte activitdti de transport sau activitdti conexe
Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul delegarii de gestiune, in urmatoarele
conditii:

I. Activitatile respecta toate reglementarile privind domeniul de activitate respectiv;

Il. Activitatile si acopera integral costurile din veniturile incasate;

iii. Activitatile nu diminueaza in nici un mod furnizarea Serviciului de transport public local;

Iv. Activitatile respecta mediul concurential.

12.7.2 Activitatile respective legate de transport pot include prestarea de servicii de transport
turistic, transport in regim special, servicii pentru ITP, scoli de soferi etc., cu respectarea
reglementdrilor specifice domeniului si in conformitate cu regulile si cerintele stabilite de
Autoritatea contractanta.
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12.7.3 Costurile aferente acestor activititi nu intrd in calculul Compensatiei. Pentru aceste
activitati, Operatorul va tine o evidenta separatd, cu contabilitate distincta, pentru fiecare serviciu
prestat. Operatorul va implementa in realizarea evidentelor contabile, masuri de restrictionare si
departajare a costurilor intre Obligatia de serviciu public si activitatile comerciale, in
conformitate cu Anexa 7.

12.7.4 Operatorul are dreptul s retind toate veniturile rezultate din prestarea altor activitati de
transport si a activitatilor conexe Serviciului de transport public local, care nu fac obiectul
Delegarii de gestiune.

12.8 Cesiunea si subcontractarea

13.8.1 Operatorul are obligatia de a nu cesiona Serviciul de transport public local unei alte
societati decat In cazul 1n care aceastd societate este rezultatul divizarii, fuzionarii sau infiintarii
ca filiald a societatii Operatorului, cu aprobarea Autoritdtii Contractante si cu asumarea de catre
cesionar a conditiilor prezentului contract.

12.8.2 Operatorul are obligatia de a nu incheia cu terti contracte de subdelegare a Serviciului de
transport public local.

12.9 Activititi de Marketing

12.9.1 Operatorul are obligatia de a intocmi un plan de marketing coerent, pana la data de 15
noiembrie a fiecarui an pentru anul urmator, pentru a promova utilizarea Serviciului de transport
public local, cu scopul de a creste utilizarea Serviciului de transport public local si a imbunatati
gradul de satisfactie a calatorilor.

12.9.2 Autoritatea Contractanta aproba Planul de marketing propus de Operator pana la data de
15 decembrie a anului iar Operatorul are obligatia sa 1l realizeze.

12.10 Informarea publicului

12.10.1 Operatorul are obligatia sd informeze permanent caldtorii cu privire la traseele,
programele de circulatie deservite, Tarifele de calatorie aplicate, precum si modificarea acestora.
12.10.2 Operatorul are obligatia sa produca si sa distribuie materiale informative cu privire la
traseele si programele de circulatie, modicarile acestora, Titlurile de cdldtorie si punctele de
vanzare ale acestora, modul de cumparare, Tarifele de célatorie practicate, obligatiile calatorilor
si obligatiile Operatorului fata de cdldtori, precum si sanctiunile pentru incalcarea acestor
obligatii.

12.10.3 Afisarea informatiilor de mai sus se va face in statii, in mijloacele de transport, pe site-ul
propriu al Operatorului si in mass-media. Informatiile publicate prin oricare din aceste mijloace
vor fi permanent actualizate.

12.10.4 Operatorul are obligatia sd editeze, in colaborare cu Autoritatea Contractanta, harti si
pliante cu traseele mijloacelor de transport, si sa afiseze in fiecare statie orele de circulatie a
mijloacelor de transport rutier care trec prin statia respectiva.

12.10.5 Operatorul are obligatia sa realizeze declaratii de presd si anunturi cu privire la
schimbadrile permanente sau temporare cu privire la Serviciul de transport public local si va
intocmi campanii promotionale pentru promovarea activitatii sale pe raza Autoritatii
Contractante.

12.11 Alte drepturi si obligatii aferente prestarii Serviciului de transport public local
12.11.1 Operatorul are obligatia sa exploateze in mod direct, pe riscul si pe raspunderea sa,
bunurile puse la dispozitie si sa presteze Serviciul de transport public local care face obiectul
prezentului contract.

12.11.2 Operatorul are obligatia sa respecte obligatiile prevazute in prezentul contract, n
regulamentul pentru efectuarea transportului public local, in caietul de sarcini al Serviciului de
transport public local, si legile in vigoare.

12.11.3 Operatorul are obligatia sd puna la dispozitia Autoritatii contractante toatd documentatia
solicitatd pentru calculul lunar al Compensatiei si pentru regularizarea anuala.

12.11.4 Operatorul are obligatia sa plateasca redeventa la valoarea prevazutda si la termenul
stabilit in prezentul contract.
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12.11.5 Operatorul are obligatia sa constituie garantia potrivit prevederilor Capitolului 7;

12.11.6 Operatorul va presta Serviciul de transport public local cu respectarea Programului de
transport al Operatorului prevazut in programul de transport.

12.11.7 Operatorul are obligatia sa utilizeze bunurile de retur, bunurile de preluare si bunurile
proprii, prevazute in prezentul contract, pentru asigurarea Serviciului de transport public local,
precum si pentru activitdtile aprobate de Autoritatea contractanta.

12.11.8 Operatorul are obligatia sa asigure continuitatea Serviciului de transport public local de
calatori prin curse regulate conform Caietului de sarcini si Programului de transport al
Operatorului.

12.11.9 Operatorul are obligatia sa asigure Indeplinirea tuturor obligatiilor de exploatare, a
obligatiilor de transport si a obligatiilor tarifare.

12.11.10 Operatorul are obligatia sd aplice metode performante de management care sa conduca
la reducerea costurilor de operare.

12.11.11 Operatorul are obligatia sa plateasca pentru intreaga duratd a Contractului taxele si
impozitele datorate, precum si cheltuielile ce se ivesc cu privire la asigurarea bunurilor puse la
dispozitie.

12.11.12 Operatorul are obligatia sa permita accesul liber si nediscriminatoriu al célatorilor la
Serviciul de transport public local si sd asigure respectarea drepturilor calatorilor prevazute de
legislatia aplicabila si de Hotararile Consiliului Local.

12.11.13 Operatorul are obligatia ca, in cazul in care sesizeazd existenta sau posibilitatea
existentei unei cauze de natura sa conduca la reducerea activitatii, sa notifice de indata acest fapt
Autoritatii contractante, In vederea ludrii masurilor ce se impun pentru asigurarea continuitatii
Serviciului de transport public local.

12.11.14 Operatorul are obligatia sa asigure accesul organelor de control ale Autoritatii
Contractante la informatiile privind executarea Serviciului de transport public local si modul de
exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii aferente si a bunurilor puse la dispozitie.
12.11.15 Operatorul are obligatia sa plateasca despagubiri persoanelor fizice sau juridice pentru
prejudiciile aduse din culpd, conform prevederilor legale si/sau contractuale, dacd acestea nu
sunt acoperite prin polite de asigurare.

12.11.16 Operatorul are obligatia sa asigure finantarea pregatirii profesionale si efectuarea
examindrilor medicale periodice ale propriilor angajati, conform prevederilor legale.

12.11.17 Operatorul are obligatia sd preia de la Autoritatea contractantd, pe baza de proces-
verbal de predare-primire, mijloacele de transport, infrastructura aferentd si orice alte bunuri
puse la dispozitie prin prezentul contract.

12.11.18 La incetarea contractului, Operatorul are obligatia sa restituie Autoritatii contractante in
deplina proprietate bunurile de retur, in mod gratuit si libere de orice sarcini, cu uzura normala
proportionala cu durata utilizarii.

12.11.19 La expirarea Contractului, Operatorul are obligatia si predea Autoritatii Contractante in
deplind proprietate bunurile de preluare pe care aceasta le solicita, contra platii unei compensatii
egala cu valoarea contabila actualizata.

12.11.20 Operatorul are obligatia ca, la incetarea Contractului din alte cauze decat prin ajungerea
la termen ori forta majora, sa asigure continuitatea prestarii Serviciului de transport public local,
in conditiile stipulate in Contract, pana la preluarea acesteia de catre Autoritatea contractanta sau
de catre un alt operator, dar nu mai mult de 90 de zile.

12.11.21 in vederea asigurarii transportului in comun al persoanelor cu handicap, Operatorul are
obligatia ca in conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectia si promovarea
drepturilor persoanelor cu handicap, sa adapteze toate mijloacele de transport in comun folosite
in prestarea Serviciului de transport public local pentru a facilita accesul neingradit al
persoanelor cu handicap la transport si calatorie.

12.11.22 Operatorul are obligatia sa respecte conditiile impuse de natura bunurilor si Serviciului
de transport public local (materiale cu regim special, conditii de siguranta in exploatare, protectia
mediului, protectia muncii, conditii privind folosirea si protejarea patrimoniului).

12.11.23 Operatorul are obligatia sd respecte normele legale, privind atestarea, calificarea si
licentierea personalului.

12.11.24 Operatorul are obligatia sd detina la sediul social documentele prevazute de lege.
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12.11.25 Operatorul are dreptul sa ceara Intreruperea executarii Serviciului de transport public
local in cazul in care continuarea activitatii ar conduce la crearea de importante prejudicii
patrimoniului incredintat spre administrare.

12.11.26 Operatorul are dreptul de a utiliza gratuit pentru transportul local de calatori
infrastructura publicd (strdzi, poduri, pasaje denivelate, mobilier stradal, terenuri etc.) si
instalatiile auxiliare aferente acesteia.

12.11.27 Operatorul are dreptul sa solicite Autoritatii contractante schimbarea, anularea sau
adaugarea de noi trasee sau schimbarea Programului de transport al Operatorului, iar Autoritatea
contractantd va initia, dacad considera necesar, aprobareca unui alt Program de Transport,
modificat.

12.11.28 Operatorul are dreptul sa efectueze, cu informarea si aprobarea Autoritatii contractante,
modificari temporare (suspendari, limitari, micgorarea frecventei de circulatie, devieri de traseu
etc.) In deservirea unor trasee, atunci cand aceste modificari sunt necesare in caz de avarii sau
pentru executarea unor lucrari la infrastructura rutierd; in cazuri exceptionale, Operatorul poate
efectua imediat modificarile necesare, astfel incat sa se asigure continuitatea Serviciului de
transport public local, dar numai sub conditia informarii ulterioare a Autoritatii contractante.
12.11.29 Operatorul are dreptul sa initieze modificarea si/sau completarea prezentului contract,
in cazul modificarii reglementarilor si/sau a conditiilor tehnico-economice care au stat la baza
incheierii acestuia.

12.11.30 Operatorul are dreptul de a incasa contravaloarea suprataxei de calatorie aplicate
calatorilor care circula fara Titlu de calatorie valabil ori validat corespunzator, potrivit
Regulamentului de organizare si functionare a Serviciului si in conformitate cu prevedrile legale.

CAPITOLUL 13. DREPTURILE SI OBLIGATIILE AUTORITATII CONTRACTANTE

Fara a aduce atingere celorlalte drepturi si obligatii ale Autoritatii contractante, prevazute in
prezentul contract si in legislatia in vigoare, Autoritatea contractanta are urmatoarele drepturi si
obligatii:

14.1 Infrastructura publica

13.1.1 Autoritatea contractanta are obligatia s informeze Operatorul, cu 48 de ore inainte, in
legdtura cu efectuarea unor lucrari la infrastructura rutierd pe traseele cuprinse in Programul de
transport.

13.1.2 Autoritatea contractanta are obligatia sa asigure conditii de siguranta in vederea prevenirii
riscului de accidente rutiere si fluiditatea traficului printr-o retea de drumuri bine intretinutd,
semnalizare corespunzatoare, drumuri iluminate si semafoare.

13.1.3 Autoritatea contractantd are obligatia sd asigure starea tehnicd corespunzitoare a
carosabilului de pe intreaga retea de trasee cuprinse in Programul de transport, a trotuarelor din
zona statiilor de oprire a mijloacelor de transport, semnalizarea rutierd si in statii, iluminarea
zonelor statiilor si a trecerilor de pietoni.

13.1.4 Autoritatea contractanta are obligatia sa elaboreze masuri pentru a asigura prioritatea si
libera circulatie a vehiculelor aferente prestarii Serviciului de transport public local, inclusiv
benzi de autobuze, marcarea statiilor, semafoare cu prioritizare pentru autobuze.

13.1.5 Autoritatea Contractantd are obligatia sa colaboreze activ cu Departamentul rutier din
cadrul Politiei pentru a asigura prioritatea si libera circulatie a vehiculelor aferente prestarii
Serviciului de Transport public local.

13.2 Controlul exercitat asupra Operatorului

13.2.1 Autoritatea Contractantd are dreptul sd verifice §i sa controleze periodic modul de
realizare a Serviciului de transport public local si de indeplinire a Obligatiilor de serviciu public
de catre Operator, inclusiv a vehiculelor, echipamentelor si instalatiilor folosite de Operator, in
prezenta unui reprezentant al acestuia.
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13.2.2 Tn urma fiecarei verificari se va intocmi un proces-verbal in doui exemplare, unul pentru
fiecare Parte, semnate de catre cele doud Parti. In procesul-verbal se vor specifica timpul si locul
inspectiei, obiectul controlului, masurile propuse, termenele de solutionare, precum si obiectiile
Operatorului, daca este cazul. Autoritatea Contractantd va solutiona obiectiile Operatorului in
termen de 30 zile.

13.2.3 Tnainte de data de 30 iunie a fiecirui an, Operatorul are obligatia de a furniza Autorittii
Contractante un raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare
aprobate de un Auditor certificat independent.

13.2.4 La sfarsitul fiecarui an calendaristic, Operatorul are obligatia de a prezenta, la solicitarea
Autoritatii contractante un raport al vanzarilor de bilete si abonamente §i al numarului de
calatorii efectuate.

13.2.5 Operatorul are obligatia de a prezenta lunar, pana la data de 28 a fiecarei luni, un raport cu
informatiile pe baza cdrora Autoritatea contractantd poate evalua trimestrial respectarea
indicatorilor prevazuti in Anexa 11, si in conformitate cu metodologia descrisa la Anexa 10.
13.2.6 Operatorul are obligatia de a asigura accesul Autoritatii contractante la orice informatie
privind prestarea Serviciului de transport public si exploatarea bunurilor puse la dispozitie, Tn
termen de 30 zile la cererea Autoritatii contractante.

13.2.7 Autoritatea contractanta are dreptul de a emite instructiuni scrise pentru remedierea
oricarei incélcari a obligatiilor Operatorului rezultate din prezentul contract.

13.2.8 Autoritatea contractanta are dreptul de a adopta programe de masuri ca urmare a
neindeplinirii indicatorilor de performanta de catre Operator si de a aplica sanctiunile prevazute
n prezentul contract.

13.2.9 Autoritatea contratanta are dreptul de a efectua controale periodice cu privire la modul in
care sunt gestionate reclamatiile calatorilor.

13.2.10 Evaluarea gradului de satisfactie al calatorilor se va face in baza metodologiei prezentate
in Anexa 19.

13.2.11 Pe baza sondajelor si controalelor efectuate, Autoritatea contractantd are dreptul de a
emite instructiuni obligatorii catre Operator pentru imbunatatirea Serviciului de transport public
local. Rezultatele sondajelor si controalelor trebuie utilizate pentru actualizarea nivelurilor
indicatorilor de performanta si actualizarea Programului de transport al Operatorului.

CAPITOLUL 14. POLITICA PRIVIND RESURSELE UMANE SI PROTECTIA
SOCIALA

Politica privind resursele umane si protectia sociala va fi realizata potrivit Anexei 12.
CAPITOLUL 15. FORTA MAJORA

15.1 Prin forta majora se intelege orice eveniment extern ce se incadreaza in prevederile art.
1351 Cod Civil, imprevizibil, absolut invincibil si inevitabil, independent de vointa partilor,
inclusiv, dar fara a se limita, la inundatii, cutremure, alte calamitati naturale, si care, survenind
dupa incheierea contractului, impiedica sau intdrzie, total sau partial, indeplinirea obligatilor
izvorand din contract.

15.2 Niciuna dintre Parti nu rdspunde de neexecutarea la termen si/sau de executarea in mod
necorespunzator, total ori partial, a oricarei obligatii care ii revine 1n baza contractului, daca
neexecutarea sau executarea necorespunzatoare a obligatiei respective este cauzatd de un
eveniment de fortd majora.

15.3 Partea care invoca forta majora va fi exonerata de raspundere numai in masura si pentru
perioada in care indeplinirea obligatiilor este impiedicatd sau intarziatd de situatia de forta
majora.

15.4 Aparitia fortei majore se va comunica celeilalte Parti in termen de 1 zi prin telefon, Tn
modalitatea de realizare a comunicarilor potrivit prezentului contract, urmat de o scrisoare
recomandatd cu mentiunea constatarii evenimentelor de acest gen, de cétre organele competente,
in prezenta Partilor. Tn caz de fortd majora, comunicati si constatatd in conditiile de mai sus,
executarea obligatiilor partilor se decaleaza 1n consecinta cu perioada corespunzatoare acesteia,
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cu mentiunea cd nici una din Parti nu va solicita penalitati pentru intarzierile in executarea
contractului. Partea care nu a indeplinit obligatia comunicarii probei fortei majore nu va fi
exoneratd de raspundere pentru prejudiciile cauzate de neexecutarea si/sau executarea
necorespunzatoare a obligatiilor ca urmare a evenimentului de fortd majora.

15.5 Partea afectatd de un caz de fortd majora este obligata sa intreprindd, fara intarziere si in
limita posibilului, orice masuri necesare in vederea minimizarii efectelor negative produse de
evenimentul de fortd majord. De asemenea, Partea este obligata sa reia Indeplinirea obligatiilor
contractuale si s notifice in scris catre cealalta Parte despre aceasta, de indata ce evenimentul de
forta majora inceteaza.

15.6 Executarea contractului va fi suspendata pe perioada de actiune a fortei majore, dar fara a
prejudicia drepturile ce li se cuveneau partilor pana la aparitia acesteia.In cazul disparitiei sau
datorata fortei majore, Partile vor conveni asupra continuitatii sau incetarii contractului.

15.7 Daca forta majora actioneaza sau se estimeaza cd va actiona pe o perioadd mai mare de 3
luni, fiecare Parte va avea dreptul sa notifice celeilalte parti incetarea de plin drept a
contractului, fara ca vreuna dintre ele sa pretinda daune-interese.

CAPITOLUL 16. CLAUZE SPECIALE PRIVIND MENTINEREA ECHILIBRULUI
CONTRACTUAL

16.1 Raporturile contractuale dintre Autoritatea contractanta si Operator se bazeaza pe principiul
echilibrului financiar al delegarii intre drepturile care 1i sunt acordate Operatorului si obligatiile
care Ti sunt impuse.

16.2 In vederea mentinerii echilibrului contractual, in cazul in care pe parcursul executirii
Contractului, apare o situatie caracterizata prin indeplinirea cumulativa a conditiilor urmatoare:
a) schimbarea exceptionala a imprejurarilor existente la data incheierii contractului;

b) schimbarea imprejurarilor nu a fost si nici nu putea fi avuta in vedere de catre Parte la data
incheierii contractului;

C) partea nu si-a asumat riscul schimbarii imprejurarilor si nici nu putea fi considerata ca si-ar fi
asumat acest risc, care duce la crearea unui dezechilibru contractual prin ingreunarea
semnificativd a obligatiilor uneia dintre Parti, la solicitarea oricarei Parti se va proceda la
renegocierea contractului.

13.3 Dacd renegocierea nu duce la restabilirea echilibrului contractual ori Partile nu ajung la un
acord intr-un termen de 30 de zile, disputa urmeaza sa fie solutionata de instantele judecatoresti
competente, care pot dispune incetarea contractului sau modificarea acestuia Tn sensul distribuirii
in mod echitabil intre parti a pierderilor si beneficiilor ce rezulta din schimbarea circumstantelor.

CAPITOLUL 17. CONDITII SUSPENSIVE DE INTRARE iIN VIGOARE A
CONTRACTULUI

17.1 Urmatoarea conditie reprezintd, conditie suspensiva de intrare in vigoare a contractului, iar
prezentul contract va intra in vigoare la data indeplinirii conditiei de mai jos si va produce efecte
numai in cazul in care operatorul obtine Licenta de traseu pentru fiecare dintre autobuzele
care opereazi pe trasele atribuite potrivit Programului de transport al Operatorului, in
termen de 45 zile de la data semnarii contractului.

CAPITOLUL 18. INCETAREA CONTRACTULUI

18.1 Prezentul contract inceteaza la expirarea duratei contractului, cu exceptia cazurilor de
prelungire sau incetare Tnainte de ajungere la termen ca urmare a prevederilor contractului.
Partile pot decide incetarea contractului pe baza acordului lor de vointa exprimat in scris.
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18.2 Autoritatea contractanta are dreptul sa denunte unilateral contractul, cu un termen de
preaviz de 3 luni si cu plata unei despagubiri catre Operator stabilitd de cdtre o instanta
judecatoreascd competentd, in cazul 1n care interesul national sau local o impune.

18.3 Contractul va inceta in cazul disparitiei, dintr-o cauza de fortd majora, a bunurilor de retur
exploata pe o perioadd mai mare de 3 luni, prin renuntare, fara plata unei despagubiri, sub
rezerva dispozitiilor art. 15.6 din Contract.

18.4 Urmatoarele acte, fapte sau omisiuni ale Operatorului dau dreptul Autoritatii contractante sa
rezilieze contractul, cu respectarea procedurii mentionate la art. 18.7 de mai jos:

a) Neplata de catre Operator a redeventei stabilite potrivit contractului pentru o perioada de
minim 6 luni ;

b) Incilcarea de 3 ori ntr-un an calendaristic a masurilor stabilite de Autoritatea contractanta
potrivit prevederilor prezentului contract;

¢) Operatorul nu adopta programe de masuri care sa respecte conditiile contractuale si care sa
asigure atingerea indicatorilor de performanta asumati prin contract, atunci cand acest lucru este
necesar potrivit prevederilor contractului;

d) Operatorul nu asigura prestarea serviciului de transport public local in conditii de continuitate,
potrivit contractului, ori intrerupe efectuarea serviciului pentru o perioada de cel putin 48 ore,
fara a fi incident vreun eveniment de forta majora,

e) Pierderea valabilitatii uneia sau mai multor Licente de traseu ori a uneia sau mai multor copii
conforme ale Autorizatiei de transport;

f) Operatorul incalca interdictia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor si obligatiilor
izvorate din contract;

g) Operatorul nu asigura intretinerea corespunzatoare a bunurilor de retur ori a celor de preluare,
provocandu-le degradari semnificative sau incalca restrictia de instrainare a bunurilor de preluare
pe durata Contractului;

h) Operatorul nu constituie garantia stabilita la Capitolul 7 din contract.

18.5 Urmatoarele acte, fapte sau omisiuni ale Autoritatii contractante dau dreptul Operatorului sa
rezilieze contractul, cu respectarea procedurii mentionate la art. 19.7 de mai jos:

a) Autoritatea contractanta nu plateste Compensatia sau Diferentele de tarif partial sau total
prevazute Tn prezentul contract pentru o perioada mai mare de 3 luni ;

b) Orice alte incélcari semnificative ale obligatiilor contractuale savarsite de catre Autoritatea
contractanta.

18.6 Cu excepta cazului in care contractul prevede altfel, orice notificare de Tncetare a
contractului va fi facuta de Partea care solicita Incetarea prin transmiterea unei notificari in acest
scop celeilalte Parti (“Notificarea de incetare”).

18.7 Inainte de transmiterea Notificarii de incetare, Partea care se considera prejudiciatd va
convoca cealalta Parte la negocieri, prin transmiterea unei notificari (“Notificarea de
negociere”), in vederea incercarii de solutionare a diferendului pe cale amiabild. Notificarea de
negociere va indica cel putin urmatoarele elemente:

I. Obligatiile pretinse neindeplinite; si

ii. Termenul in care se asteapta remedierea obligatiilor incalcate (termen care nu poate fi mai mic
decat termenul mentionat in contract, pentru fiecare situatie de neindeplinire In parte).

18.8 Daca partea in culpa nu se prezinta la negociere, asa cum aceasta intalnire a fost convocata
conform prezentului Contract, sau negocierea nu conduce la solutionarea diferendului, sau partea
in culpd nu isi indeplineste toate obligatiile pretinse a fi indeplinite, conform celor decise in
procesul de negociere, partea prejudiciata are dreptul sa transmita partii in culpa Notificarea de
ncetare.

18.9 Daca partea prejudiciatd renuntd la pretentiile din Notificarea de negociere, sau partea
prejudiciata nu se prezinta la negociere, partea prejudiciata nu va avea dreptul sd transmitda o
Notificare de incetare privind obligatiile mentionate in Notificarea de negociere, cu exceptia
situatiei in care este reluata procedura de la art. 18.7 de mai sus.

18.10 In situatia in care in urma negocierilor pentru solutionarea diferendului pe cale amiabila
Partile nu decid prin vointa comuna nici continuarea contractului, nici incetarea contractului,
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partea prejudiciatd va transmite partii in culpa Notificarea de incetare si se va adresa instantei
competente pentru constatarea rezilierii contractului si stabilirea cuantumului prejudiciului.

18.11 La incetarea contractului, indiferent de motiv, drepturile si obligatiile impuse partilor in
baza contractului vor inceta, cu exceptia cazului in care contractul prevede altfel.

18.12 Operatorul va transmite de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, Autoritatii
contractante bunurile de retur.

18.13 Autoritatea contractantd va avea dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul
platii catre Operator in termen de 30 zile zile de la incetarea contractului, a unei compensatii
egale cu valoarea contabila actualizata a bunurilor de preluare.

18.14 In cazul incetirii contractului din culpa Autoritatii contractante, nainte de termenul stabilit
in Contract:

I. Autoritatea contractantd va prelua Bunurile de retur realizate de Operator in temeiul
prezentului contract, precum si pe cele in curs de realizare; si:

Ii. Autoritatea contractanta va plati Operatorului daune-interese pentru repararea prejudiciului pe
care Autoritatea contractanta 1-a cauzat Th mod direct Operatorului.

18.15 Operatorul trebuie ca, la incetarea Contractului din alte cauze decat prin fortd majora, sa
asigure continuitatea prestarii Serviciului de transport public local, in conditiile stipulate Tn
contract, pana la preluarea acestuia de catre Autoritatea Contractanta sau de catre un alt operator.

CAPITOLUL 19. RASPUNDEREA CONTRACTUALA

19.1 Nerespectarea dovedita de catre Parti a obligatiilor contractuale prevazute in contract atrage
raspunderea contractuala a Partii in culpa.

19.2 Autoritatea contractanta are dreptul sa sanctioneze si sa penalizeze Operatorul in cazul in
care acesta nu presteaza serviciul la parametrii de performanta, eficienta si calitate la care s-a
obligat prin prezentul contract si reglementarile legale in vigoare, ori nu asigurd continuitatea
serviciului.

19.3 Operatorul este obligat la plata de daune interese catre Autoritatea contractanta pentru
neindeplinirea obligatiilor asumate prin prezentul contract, dupa cum urmeaza:

i. de la 1000 la 2500 lei pentru neaplicarea masurilor impuse de catre Autoritatea contractanta in
termenul prevazut, ca urmare a controalelor efectuate privind modul de executare a Contractului
sau evaludrii modului de realizare a operarii;

ii. de la 1000 la 2500 lei pentru nerespectarea altor termene prevazute in contract, altele decat
cele de la punctul (i) de mai sus;

iii. de la 500 la 1000 lei pentru utilizarea altor mijloace auto de transport de caldtori decat cele
stabilite prin Contractul si caietul de sarcini;

iv. de la 500 la 1000 lei pentru nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijlocului de transport
si @ mediului (pastrarea curateniei la capetele de traseu si in statiile de imbarcare/ debarcare).
19.4 Pentru orice alte prejudicii suplimentare dovedite, cauzate de incélcarea oricaror altor
obligatii stabilite Tn contract, Partea in culpa este obligata la daune-interese, potrivit principiului
repardrii integrale a prejudiciului.

CAPITOLUL 20. REDEFINIREA CLAUZELOR CONTRACTUALE

20.1 Orice modificare a contractului este rezultatul acordului intervenit intre Parti, exprimat intr-
un act aditional si aprobat prin hotarare a autoritatii deliberative.

20.1.1 Revizuirea anuala a nivelului indicatorilor de performanta, potrivit Anexei 11, nu este
considerata o modificare a contractului.

20.2 Modificari unilaterale efectuate de Autoritatea contractant:i

20.2.1 Autoritatea contractanta poate modifica unilateral orice parte a contractului din motive
exceptionale legate de interesul public local, cu notificare prealabild transmisa cu 30 zile Tnainte
catre Operator.

20.2.2 Tn cazul In care modificarea unilaterald a contractului i aduce un prejudiciu, Operatorul
are dreptul sa primeasca o justd despagubire in termen de 45 de zile de la dovedirea
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prejudiciului. In cazul dezacordului intre Parti cu privire la existenta prejudiciului ori la valoarea
despagubirii, acestea vor fi stabilite de catre instanta judecatoreasca competenta. Acest dezacord
nu poate in nici un caz sa permita Operatorului sa suspende executarea obligatiilor stabilite n
contract.

20.2.3 Programul de transport mentionat in Anexa la caietul de sarcini, poate fi modificat de
Autoritatea contractanta, prin hotararea Consiliului Local, daca acest fapt este justificat din punct
de vedere tehnic si comercial, cu notificarea Operatorului cu cel putin 30 de zile Tnainte de
modificare. Operatorul nu poate refuza modificarile solicitate de Autoritatea contractanta, cu
exceptia cazului in care cererea depaseste capacitatea de transport.

20.3 Modificari solicitate de Operator privind capacitatea serviciului

20.3.1 Schimbarea, anularea sau addugarea de noi trasee sau schimbarea Programului de
transport al Operatorului pot fi solicitate Autoritatii contractante de catre Operator, care va initia
daca considerd necesar aprobarea unui alt Program de Transport, modificat.

20.4 Alte modificari

20.4.1 Tn cazul in care orice prevederi ale contractului devin incompatibile cu legislatia sau
regulamentele din Roménia sau din Uniunea Europeana, contractul va fi modificat de Parti.
Acest lucru nu va afecta valabilitatea celorlalte clauze ale contractului.

20.4.2 Orice deficiente sau contradictii din Contract pot fi rectificate ca urmare a negocierii de
catre Parti a modificarilor necesare, in cel mai scurt timp posibil, in conformitate cu scopul
contractului.

CAPITOLUL 21. LITIGII

21.1 Partile vor depune toate eforturile in scopul solutionarii pe cale amiabilda a conflictelor
dintre acestea, decurgand din executarea contractului.

21.2 Daca exista vreo disputd, controversd sau pretentie care rezultd din sau 1n legdtura cu
prezentul contract, respectiv incalcare, incetare, sau anulare a contractului, Partea cazuta in
pretentii are obligatia sd notifice cealalta Parte in legatura cu pozitia sa impreuna cu propunerea
de conciliere directa.

21.3 In cazul aparitiei unei dispute, aceasta nu indreptiteste Operatorul si suspende prestarea
Serviciului de transport public local ori Autoritatea contractanta sa suspende executarea
obligatiilor sale, potrivit prezentului contract.

21.4 In cazul in care o disputd nu este solutionati in termen de 45 de zile din momentul in care
Partile au inceput negocierile pentru solutionarea disputei pe cale amiabild, sau dacd asemenea
negocieri nu sunt Tncepute in termen de 45 de zile de la notificarea oficiala a disputei de cétre
una dintre Parti celeilalte Parti, acestea se vor adresa instantei judecatoresti competente.

CAPITOLUL 22. LEGEA APLICABILA

22.1 Prezentul contract, precum si orice dispute sau cereri rezultate din ori in legaturd cu
prezentul contract ori cu incheierea acestuia (inclusiv dispute sau cereri extracontractuale) sunt
guvernate si interpretate in conformitate cu legea romana.

22.2 Prezentul Contract se completeaza cu prevederile Noului Cod civil si cu reglementarile
legale speciale Tn materia transportului public local de calatori.

CAPITOLUL 23. ALTE CLAUZE

23.1 Orice notificare, adresa, cerere Sau comunicare facuta in legatura cu executarea contractului
va fi efectuata in scris, in limba romana.
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23.2 Toate notificarile, adresele, cererile sau alte comunicari vor fi transmise prin fax si vor fi
confirmate in mod prompt prin scrisoare recomandatd cu confirmare de primire la adresa Partii
destinatare.

23.3 Data primirii de catre destinatar a oricarei notificari sau comunicari transmise prin:

(i) Scrisoare recomandata cu confirmare de primire, va fi data inscrisa pe confirmarea de primire,
de catre oficiul postal de la destinatie;

(ii) Fax, va fi data expedierii inscrisa in raportul atestind tansmiterea prin fax. In situatia in care
faxul nu a fost expediat intr-o zi lucratoare, sau nu a fost expediat in intervalul orar 8-15, data
receptiondrii se considera a fi urmdtoarea zi lucratoare.

23.4 Toate notificarile si comunicarile efectuate in legatura cu prezentul contract vor fi
considerate valabile numai daca au fost efectuate la urmatoarele adrese:

Catre Autoritatea Contractanta la: Catre Operator la:
Adresa: [...] Adresa: [...]

In atentia: [...] In atentia: [...]
Fax: [...] Fax: [...]

CAPITOLUL 24. DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

24.1 Clauzele minime obligatorii ale prezentului contract, incheiat in conditiile Legii nr. 92/
2007 a serviciilor publice de transport personae in unitatile administrative, cu modificarile si
completarile ulterioare si ale art. 24, litera (b) si art. 28 din Legea nr. 51/2006 a serviciilor
comunitare de utilitati publice, republicata, cu modificarile si completarile ulteroare, sunt cele
prevazute de Regulamentul (CE) 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare
a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului Parlamentului European si
Consiliul Uniunii Europene

24.2 Limba care guverneazi contractul este limba romana. In toate problemele care nu sunt
prevazute in prezentul contract, partile se supun prevederilor legislatiei specifice in vigoare.

24.3 Anexele de la 1 la 15 fac parte integranta din prezentul contract.

24.4 Capitolele referitoare la drepturile si obligatiile partilor se completeaza cu prevederile
reglementdrilor in vigoare referitoare la drepturile si obligatiile in raporturile dintre autoritatile
administratiei publice locale si operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati care
efectueaza servicii de transport public de persoane.

Prezentul contract a fost semnat astazi, [...], In [...] exemplare originale, din care [...] pentru
Autoritatea contractanta si [...] pentru Operator.
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Anexe la Contract

Urmatoarele anexe vor constitui parte integranta a Contractului:

Anexal - Legislatia cu Privire la Transportul Public Local de Calatori

Anexa2 - Program de Transport

Anexa 3 — Bunuri Utilizate de Operator in Executarea Contractului

Anexa 3.1 — Bunuri de Retur

Anexa 3.2 — Bunuri de Preluare

Anexa 3.3 — Bunuri Proprii ale Operatorului

Anexa 4 — Cerinte Standard Pentru Mijloace de Transport

Anexa5 — Modalitatea de Stabilire, Modificare sau Ajustare a Tarifelor de calatorie

Anexa 6 — Modelele Formularelor de Decont Pentru Plata Compensatiei

Anexa 6.1 — Raport Lunar de Constatare

Anexa 6.2 — Raport Anual de Constatare

Anexa 7 — Costuri Eligibile Incluse in Calculul Decontdrii PSO si Cerintele Privind
Contabilitatea Separata

Anexa 8 — Calculul Costului Unitar pe Kilometru

Anexa 8.1 — Metodologia de Calcul a Costului Unitar/ Kilometru

Anexa 8.2 — Formula de Indexare a Costului Unitar/ Kilometru

Anexa 9 - Indicele de Satisfactie a Pasagerilor (ISP)

Anexa 10 -- Metodologia de monitorizare si evaluare a Programului de Transport

Anexa 11 — Indicatori de performanta

Anexa 12 —Politica Privind Resursele Umane si Politica Sociala

Anexa 13 — Estimarea Anuala a Compensatiei

Anexa 14 .1 -- Tariful pe kilometru la autobuze

Anexa 14.2 -- Tariful pe kilometru la microbuze

Anexa 14.3 -- Tariful pe bilet de calatorie

Anexa 15 — Caiet de Sarcini al Serviciului de Transport Public Local de Persoane prin Curse
Regulate in Orasul Ludus

Anexa 16 — Regulament pentru Efectuarea Serviciului de Transport Public Local de Persoane
prin Curse Regulate in Orasul Ludus

ANEXA NR. 1 la Contract

Legislatia aplicabild cu privire la transportul public local de calatori

1. LEGISLATIE NATIONALA

1.1. Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare;

1.2. Legea nr. 51 /2006 a serviciilor comunitare de utilitd{i publice, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare;

1.3. OG nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare;

1.4. Ordinul 980/2011 pentru aprobarea Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor
referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a activitatilor conexe acestora
stabilite prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si
completarile ulterioare;

1.5. OG nr. 19/1997 privind transporturile, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;
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1.6. OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

1.7. OG nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;

1.8. OG nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de transport
rutier intern si de transport pe cdile navigabile interioare, republicata;

1.9. OG nr. 19/1999 privind acordarea unor facilitati agentilor economici din domeniul
transporturilor, la scoaterea din functiune a mijloacelor fixe uzate fizic sau moral, neamortizate
integral;

1.10. OG nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele de odihna ale conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de
inregistrare a activitatii acestora, cu modificarile si completarile ulterioare;

1.11. OG nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier;

1.12. Ordin nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului
public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;

1.13. Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de
autorizare a autoritatilor de autorizare pentru serviciile de transport public local, modificat prin
Ordinul nr. 133/2019;

1.14. Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C. nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de

acordare a autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport public local, modificat
prin Ordinul nr. 133/2019; ;

1.15. Ordinul Presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea §i modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de
persoane, modificat si completat prin Ordinul nr. 134/2019;

1.16. HG nr. 38/2008 privind organizarea timpului de munca al persoanelor care efectueaza
activitati mobile de transport rutier;

1.17. HG nr. 625/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii Rutiere Romane;

1.18. Ordinul 22/2017 privind aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a

Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de Utilitati Publice -
ANRSC;

1.19. HG nr. 1088/2011 privind organizarea si functionarea Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier;

1.20. Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 2133/2005 pentru aprobarea Reglementarilor
privind certificarea incadrdrii vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice
privind siguranta rutiera, protectia mediului si in categoria de folosintd conform destinatiei, prin
inspectia tehnicd periodicda - RNTR 1 1.23. Ordinul Ministrului Lucrarilor Publice,
Transporturilor si Locuintei nr. 211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea
de tip si eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a
produselor utilizate la acestea — RNTR2

2. LEGISLATIE EUROPEANA

2.1. Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare
a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului;
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2.2. Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a
unor norme comune privind conditiile care trebuie Indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de
operator de transport rutier;

2.3. Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind
cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier
si pentru interfetele cu alte moduri de transport

2.4. Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea ! vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic

2.5. Standardul EN 13816 pentru Transporturi - Logistica si Servicii - Transporturi Publice de
Pasageri definirea, urmarirea si masurarea calitatii serviciilor

Anexa 2

Prog ram de transport
Anexa 2

Programul de transport public local prin curse regulate pe raza orasului Ludus
Lungimea traseului de transport public local este de 29,3 km .

Programul de trasnport public local ce trebuie respectat de operator impune un numar total de
kilometri , 343260km /an ,diferentiat pe autobuze de mare capacitate respectiv 186660 km/an si
autobuze de capacitate mica (microbuze) 156600 km/an.
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PROGRAMUL ZILNIC

AL MIJLOACELOR DE TRANSPORT TN COMUN

MIJLOC DE STATIA SCOALA AVRAMESTI STATIA EROILOR (GHEJA) — STATIA STATIA GARAJ
TRANSPORT (ROSIORI) OBOR PLATFORMA
) CAPAT LINIE
CAPAT LINIE
PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE
AUTOBUZ 1 4:45 5:30 - -
AUTOBUZ 2 5:30 4:45
AUTOBUZ 1 6:15 5:30 - -
AUTOBUZ 2 5:30 6:15
AUTOBUZ 1 6:30 7:15 - -
AUTOBUZ 2 7:15 6:30
AUTOBUZ 1 8:05 7:20 - -
AUTOBUZ 2 7:20 8:05 Garaj
AUTOBUZ 1 8:05 8:40 - -
AUTOBUZ 2 8:40 8:05 - -
AUTOBUZ 1 9:20 8:40 - -
AUTOBUZ 2 8:40 9:20 - -
AUTOBUZ 1 9:20 10:00 - -
AUTOBUZ 2 10:00 9:20 - -
AUTOBUZ 1 10:40 10:00 - -
AUTOBUZ 2 10:00 10:40 - -
AUTOBUZ 1 10:40 11:20 - -
AUTOBUZ 2 11:20 10:40 - -
AUTOBUZ 1 12:00 11:20 - -
AUTOBUZ 2 11:20 12:00 - -
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AUTOBUZ 1 12:00 12:45
AUTOBUZ 2 12:45 12:00

AUTOBUZ 1 13:25 12:45

AUTOBUZ 2 12:45 13:25
AUTOBUZ 1 13:25 14:00
AUTOBUZ 2 14:00 13:25

AUTOBUZ 1 14:45 14:00

AUTOBUZ 2 14:00 14:45
AUTOBUZ 1 14:45 15:30
AUTOBUZ 2 15:30 14:45

AUTOBUZ 1 16:15 15:30

AUTOBUZ 2 15:30 16:15
AUTOBUZ 1 16:15 17:00 GARAJ
AUTOBUZ 2 17:00 16:15

MICROBUZ 1 17:45 17:00

MICROBUZ 2 17:00 17:45
MICROBUZ 1 17:45 18:30
MICROBUZ 2 18:30 17:45

MICROBUZ 1 19:15 18:30

MICROBUZ 2 18:30 19:15
MICROBUZ 1 19:15 20:00
MICROBUZ 2 20:00 19:15

MICROBUZ 1 20:45 20:00

MICROBUZ 2 20:00 20:45
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MICROBUZ 1 20:45 21:30
MICROBUZ 2 21:30 20:45
MICROBUZ 1 22:10 21:30
MICROBUZ 2 21:30 22:10
MICROBUZ 1 22:10 - 22:40 GARAJ
MICROBUZ 2 22:10 22:40 GARAJ]
PROGRAMUL SUPLIMENTAR AL MIJLOACELOR DE TRANSPORT IN COMUN PENTRU ZILELE CU PROGRAM SCOLAR
MIJLOC DE STATIA SCOALA AVRAMESTI STATIA EROILOR (GHEJA) — STATIA STATIA GARAJ
TRANSPORT (ROSIORI) OBOR PLATFORMA
CAPAT LINIE
CAPAT LINIE
PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE
AUTOBUZ 3 7:20 7:55 - Garaj
AUTOBUZ 4 7:20 7:55 Garaj
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PROGRAMUL SUPLIMENTAR AL MIJLOACELOR DE TRANSPORT IN COMUN PENTRU ZIUA DE MARTI
MIJLOC DE STATIA SCOALA AVRAMESTI STATIA EROILOR (GHEJA) — STATIA STATIA GARAJ
TRANSPORT (ROSIORI) OBOR PLATFORMA
CAPAT LINIE
CAPAT LINIE
PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE
AUTOBUZ 5 7:25 6:50
AUTOBUZ 5 7:30 8:10
AUTOBUZ 5 9:00 8:20
AUTOBUZ 5 9:00 9:40
AUTOBUZ 5 10:20 9:40
AUTOBUZ 5 10:20 11:00
AUTOBUZ 5 11:40 11:00
AUTOBUZ 5 11:40 12:20
AUTOBUZ 5 13:00 12:20 GARAJ
Anexa 3

Bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului

Anexa 3.1 - Bunuri de preluare Bunurile de preluare sunt bunurile care apartin Operatorului si
care sunt utilizate de acesta in scopul executarii Contractului. La incetarea Contractului, din orice
cauza, Autoritatea Contractanata are dreptul de a dobandi bunurile de preluare, in schimbul platii
catre Operator in termen de 30 zile de la incetarea Contractului, a unei compensatii egale cu
valoarea contabila actualizata a bunurilor de preluare. Pe toata durata Contractului, Operatorul isi
asuma obligatia de a nu instraina bunurile de preluare, fara consimtamantul prealabil scris al
Autoritatii Contractante. In cazul Administrativ Serv Ludus nu exista bunuri de preluare.

Anexa 3.2 - Bunuri proprii ale Operatorului Bunurile proprii sunt bunurile care apartin
Operatorului si care sunt utilizate de acesta in scopul executarii Contractului, pe durata acestuia.
La incetarea contractului, din orice cauza, bunurile proprii raman in proprietatea Operatorului. In
cazul Administrativ Serv Ludus SRL bunurile proprii sunt constituite din mijloacele fixe si
mijloacele fixe de natura obiectelor de inventar, pe care le prezentam in continuare:5 autobuze
de mare capacitate si 2 autobuze de capacitate mica ( microbuze )
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Nr | DENUMIREA BUBURILOR VALOARE- mii lei | SURSA DE FINANTARE
crt

1 | Autobuze de mare capacitate — 5 bucati | 760 Surse proprii
2 | Autobuze de capacitate mica — 2 bucati | 464 Surse proprii
Anexa 4

Cerinte standard pentru mijloace de transport Principii Generale Principalul obiectiv al
prezentei Anexe este si stabileasca cerintele comune specifice vehiculelor de transport care vor
fi utilizate pentru prestarea Serviciilor de Transport. Toate Mijloacele de Transport care vor fi 8
utilizate la prestarea Serviciilor de Transport trebuie sd corespunda cerintelor obligatorii stabilite
pentru respectivele Mijloace de Transport in ceea ce priveste “tipul” si “categoria”.
Conformitatea Mijloacelor de Transport cu cerintele standard va fi verificatd pe baza
documentelor emise de autoritatile competente. Pentru a asigura protectia mediului, emisiile de
noxe poluante ale Mijloacelor de Transport utilizate la prestarea Serviciilor de Transport trebuie
sd fie In limitele stabilite de catre lege pentru tipurile respective de motoare si carburanti.
Cerintele tehnice pentru Mijloacele de Transport prezentate in aceastd anexa vor fi actualizate
automat in situatia aparitiei unor noi reglementiri. In aceasta situatie, Partile vor actualiza
prezenta Anexa incluzind cerintele tehnice noi stabilite prin lege. Cerinte Standard pentru
Autobuze/Troleibuze/Tramvaie/Microbuze General

1. Conditiile interioare si exterioare ale mijloacelor de transport prin care se presteaza servicii in
temeiul prezentului Contract trebuie sd fie permanent in concordantd cu cerintele stabilite de
legislatie.

2. Toate dispozitivele si fiecare dintre acestea care sunt instalate in mijloacele de transport
trebuie sa fie pastrate si reparate astfel incat toate vehiculele sd poata fi utilizate in permanenta.

3. Operatorul va avea dreptul ca, dupa cum hotaraste, sa amenajeze zone publicitare atat in
interiorul cat si in exteriorul autobuzelor. Publicitatea nu va afecta vizibilitatea sau lizibilitatea
numerelor traseelor, semnele cu destinatia, logo-ul Societdtii nu va acoperi nicio fereastra daca
acesta nu permite vizibilitatea spre exterior.

4. Inainte de plecarea pe traseu, vehiculele vor fi supuse unui control pentru a se asigura ca sunt
curate Tn vederea utilizarii de catre pasageri, si nu au suprafete alunecoase, deteriorate sau
periculoase, inclusiv scaunele si armaturile vehiculelor.

5. Tn fiecare zi, Tnainte de plecarea pe traseu, se va asigura ca scaunele pentru pasageri nu sunt
avariate,  defecte = sau  deteriorate = in  orice alt  mod. Cerinte  pentru
Autobuze/Troleibuze/Tramvaie/Microbuze Autobuzele/troleibuzele/tramvaiele/microbuzele in
exploatare vor indeplini cerintele tehnice obligatorii cu privire la siguranta si protectia mediului
stipulate in legislatia aflatd in vigoare, precum si cerintele tehnice cu privire la compatibilitatea
cu sistemul de taxare integrat. Autobuzele utilizate de catre Operator la prestarea serviciului vor
fi de tip autobuz urban, potrivit legislatiei romanesti in vigoare. Autobuzele vor fi minim EURO
5, . “Reglementarile privind certificarea incadrarii vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si In categoria de
folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica RNTR 1 din 12.08.2008” aprobat
prin Ordin nr. 1002 din 12/08/2008
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Anexa 5

Modalitatea de stabilire, modificare sau ajustare a Tarifelor de calatorie.

Ajustarea sau modificarea Tarifelor de calatorie pentru serviciile de transport public local de
persoane se realizeaza in conformitate cu prevederile Ordinului A.N.R.S.C. nr. 272/2007 pentru
aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile
de transport public local de persoane, la cererea operatorilor de transport local de persoane, pe
baza urmatoarelor documente: - cererea de ajustare, care contine: tarifele in vigoare si tarifele
solicitate, inclusiv TVA; justificarea propunerii de ajustare se face pe baza unui memoriu
tehnico-economic, care prezinta oportunitatea fundamentarii tarifelor datorata cresterii
principalelor elemente de cheltuieli; - fisele de fundamentare pentru ajustarea tarifelor; - alte date
si informatii necesare fundamentarii tarifelor propuse Tarifele pentru serviciile de transport
public local de persoane efectuat prin curse regulate se pot ajusta periodic prin Hotarari ale
Consiliului Local .

Anexa 6

Modelele formularelor de decont pentru plata compensatiei

Anexa 6.1 - Raport Lunar de Constatare

Concept Valoare

Luna: (...) Anul (...) Luna curenta

Km)Numar total de vehicul*kilometri efectuati
(calculati conform anexei 10

Microbuz

autobuz

Cost unitar per kilometru

microbuz

autobuz

(Ch)Cheltuieli Totale pentru PSO (Veh*Km efectuati
X C unitar pe km)

microbuz
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autobuz

(Pr)Profit rezonabil

(V) Total venituri lunare pentru servicii de transport
public

(C)Compensatia (conform contract) ( Ch+Pr-V)

Compensatie per total vehicul*kilometri efectuati

valori in RON, fard TVA. Operatorul va anexa documente justificative detaliate pentru fiecare
rand din Nota Lunara de Constatare

Anexa 6.2 - Raport Anual de Constatare Calculul compensatiei pentru prestarea serviciilor de
transport public preliminat pe anul

Concept Valoare

Anul (...) Luna curenta

Km)Numar total de vehicul*kilometri efectuati
(calculati conform anexei 10

Microbuz

autobuz

Cost unitar per kilometru

microbuz

autobuz

((CI) TOTAL COMPENSATIE ANUALA
FACTURATA (pe baza calcului lunar anexa 6.2)

Venituri din servicii public de transport

() TOTAL VENITURI AUDITATE

Cheltuieli directe de transport

microbuz
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autobuz

Cheltuieli indirecte de transport si administrative

microbuz

autobuz

(I1) TOTAL CHELTUIELI AUDITATE

(1) (Pr) Profit rezonabil

C2)TOTAL COMPENSATIE ANUALA (pe baza
costurilor si veniturilor Tnregistrate in contabilitatea
de gestiune si auditate)

(Efectul Financiar Net)

(11 -1y + 11

COMPENSATIA ANUALA MAXIMA

Valoarea minima dintre CI si C2= valoarea maxima
anuald a Compensatiei

DIFERENTA CARE VA FI PLATITA DE CATRE
OPERATOR Autoritatii Contractante (daca CI > C2)

Anexa 7

- Costuri eligibile incluse in calculul decontarii OSP ( obligatia de serviciu public )si cerintele
privind contabilitatea separatd. Fundamentarea costului unitar/km (lei’km) pentru serviciile de
transport public local de calatori prin curse regulate, pe fiecare categorie de mijloc de transport
se face pe baza consumurilor normate de combustibili, de lubrifianti, a cheltuielilor de
intretinere-reparatii si cu piese de schimb, a cheltuielilor cu munca vie, precum si pe baza
celorlalte elemente de cheltuieli prevazute in Anexa la Normele Cadru ale A.N.R.S.C. ( Ordinul
Presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007). In cazul in care operatorul desfasoara si alte activitati,
cota de cheltuieli indirecte provenita din acestea, precum si cota de cheltuieli generale ale
societatii se vor repartiza pe fiecare element de cheltuieli proportional cu ponderea acestui
element in total cheltuieli. Aceste cheltuieli vor fi evidentiate in anexe separate. Pentru aceste
cheltuieli se precizeaza cheia de repartizare a acestora pe fiecare activitate. Metodologia de
alocare a costurilor indirecte si administrative se va aproba de catre autoritatea contractanta.
Auditul anual tehnico-economic va face propuneri autoritatii contractante privind adoptarea unei
metode de gestiune si alocare a costurilor mai potrivita, in vederea cresterii eficientei
operatorului. Operatorul poate desfasura si alte activitati de transport sau activitati care au
legatura cu serviciul de transport public local in urmatoarele conditii:

1. Activitatile sunt aprobate de Autoritatea Contractanta

2. Activitatile respecta legislatia respectivului domeniu de activitate
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3. Activitatile respective isi acopera in intregime costurile din veniturile colectate

4. Activitatile nu afecteaza in niciun fel prestarea serviciului de transport public local 5.
Activitatile respecta concurenta Toate inregistrarile contabile trebuie realizate in asa fel incat sa
se poata demonstra verificarea calculului cheltuelielor pe fiecare mod de transport si a
compensatiei pentru obligatia de serviciu public si conditia de la punctul iii pentru alte activitati.
Costurile privind ineficienta conducerii afacerii, precum deprecieri, provizioane, penalitati sau
amenzi, precum si alte cheltuieli neprevazute precum bonusuri acordate directorilor nu vor fi
alocate serviciilor OSP. Operatorul va tine contabilitatea separata pentru activitatile si serviciile
care fac obiectul desfasurarii contractului de servicii de transport public local, pentru fiecare
contract in parte, precum si pentru alte activitati si servicii care genereaza costuri sau venituri
indirecte si nu sunt asociate serviciului de transport, in functie de legile contabile si fiscale in
vigoare.

Principiile privind evidenta contabila separata pentru costurile eligibile inregistrate sunt:

a) Principiile privind conceptul costului total alocat, in care costul total aferent desfasurarii
unui anumit tip de serviciu sau realizarii unui singur produs este atribuit acelui serviciu sau
produs. Astfel costurile totale alocate ale obligatiei de serviciu public a operatorului trebuie sa
includa urmatoarele:

i. Costurile directe cu personalul, de amortizare, de resurse materiale si servicii efectuate
de terti care au legatura cu Serviciul de transport public local, inclusiv serviciul datoriei
societarii, folosite exclusiv pentru indeplinirea Obligatiei de serviciu public

ii. O cota proportionala din costurile indirecte, incluzind costurile tehnice si administrative
cu personalul, de capital si resurse materiale. Ca si exemple de chei de alocare, defalcarea pe
moduri si pe activitati TP/non TP a unor cheltuieli pentru care Inregistrarea primara diferentiata
nu este posibild se poate face Cheltuielile de exploatare (intretinere, amortismente, utilitati)
generate de elementele comune de infrastructura se repartizeaza pe moduri direct proportional cu
parcul de vehicule in exploatare. Cheltuiclile administrative si cele pentru servicii-suport
(structura de conducere, contabilitate, personal, 1T, etc), proportional cu produsul numar
personal x parc de vehicule in exploatare. Defalcarea cheltuielilor administrative si a celor pentru
servicii-suport intre activitatile eligibile si cele neeligibile pentru compensatii, direct proportional
cu cifrele de afaceri ale celor doua categorii de activitati.

b) Toate costurile legate de desfasurarea serviciilor din afara OSP vor fi alocate doar acelor
servicii, precum si o cota proportionala din costurile fixe comune ale operatorului, astfel incat
nicio subventie incrudsata sau supracompensare sa nu fie produsa.

c) Toate costurile si veniturile provenind din si pentru activitatile comerciale de exploatare
trebuie bazate pe 2 rezultatele financiare oficiale ale operatorului si nicio reevaluare a activelor
in scopul planificarii afacerii nu va fi introdusa.

d) Modelul nu include deprecieri, amenzi, penalitati, provizioane , bonusuri acordate
directorilor sau orice alte venituri si costuri neprevazute, aparute in urma ineficientei sau
eficientei conducerii Operatorului. Evidenta contabila se va organiza pe analitice distincte ale
conturilor pe fiecare mod de transport si pe alte activitati. Toate veniturile, costurile, tarifele si
preturile vor fi calculate in RON, fara TVA, cu exceptia cazurilor unde se specifica altfel.
Operatorul va utiliza Metoda ABC (Activity Based Costing) pentru gestiunea costurilor pe
activitati sau alta metoda agreata de catre autoritatea contractanta. Metoda ABC vizeaza, pe de o
parte, calculul si analiza costurilor, iar pe de cealalta parte, constituie un instrument de masura a
performantelor operatorului. Cu 60 zile inainte de incheierea situatiilor financiare anuale,
Operatorul va solicita aprobarea Autoritarii Contractante privind procedurile de alocare a
costurilor indirecte pe activitati. Raportare inainte de data de [30 iunie] a fiecarui an, Operatorul
va furniza Autoritatii Contractante un raport anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv
situatiile financiare certificate de un Auditor certificat independent. Raportul anual trebuie sa
contind urmatoarele rapoarte specifice:

a. Bilantul contabil si anexele la acesta
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b. Raportul de gestiune al administratorilor

c. Raportul auditorului ce a efectuat auditul tehnico-economic

d. Raportul privind inventarierea patrimoniului

e. Raportul privind realizarea investitiilor prevazute in anexele la contract
f. Situatia veniturilor.

g. Situatia amortizarii.

h. Situatia costurilor directe.

i. Situatia costurilor indirecte.

J. Numarul angajatilor si costurile de munca

Anexa 8 - Calculul, Modificarea, Indexarea Costului Unitar pe Kilometru

Pentru buna functionare a activitatii de transport public local operatorul v-a face
investitii pentru chizitionarea a 5 autobuze de capacitate mare si 2 autobuze de mica capacitate
(microbus ) conform anexei 3.

Anexa 8.1 - Metodologia de calcul si modificare a Costului Unitar/kilometru Calculul se va face
separat, pentru fiecare categorie de mijloc de transport . Costul unitar pe kilometrul parcurs este
pretul pentru serviciul de transport furnizat, calculat pe baza costurilor eligibile, reale ale
serviciului de transport al Operatorului, prevazute in Anexa 14. Atunci cand se calculeaza
costul/km, trebuie sa fie urmate toate principiile cu privire la alocarea costurilor din Anexa 14.
Costul unitar pe kilometru parcurs trebuie sa faca obiectul unui audit tehnico-economicextern.
Toate costurile si veniturile astfel inregistrate pe analitice pe moduri de transport si alte activitati
sunt introduse in situatiile financiare anuale ale Operatorului si prezentate in balante separate.
Operatorul poate solicita modificarea Costului/ km. in cursul anului, in oricare dintre cazurile in
care una sau mai multe dintre nivelele de pret folosite la calculul costului’/km negociat/indexat
depasesc anumite praguri sau daca conditiile de exploatare s-au schimbat semnificativ, cu impact
semnificativ asupra nivelului cheltuielilor. Costul unitar/km pentru serviciile de transport public
local de calatori prin curse regulate, se pot modifica in cazurile care conduc la modificarea
majora a acestora ori a conditiilor de exploatare, care determina modificarea cheltuielilor cu o
influentd mai mare decat cea determinatd de influenta indicelui preturilor de consum, pe o
perioada de 3 luni consecutive. Modificarea costurilor unitare/lkm pentru serviciile de transport
public local de calatori prin curse regulate, se fundamenteaza potrivit Anexei la Normele Cadru
ale AN.R.S.C.(Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007). Modificarea costului unitar
pentru serviciile de transport public local de calatori prin curse regulate, se determina avandu-se
in vedere urmatoarele cheltuieli: a) cheltuielile cu combustibilii si lubrifiantii se determina
avandu-se in vedere preturile de achizitie in vigoare si consumurile normate standard, luandu-se
in calcul modificarea acestora cu o influenta mai mare decat cea a indicelui preturilor de consum
pe o perioada de 3 luni consecutive;

b) cheltuielile cu amortizarea, la mijloacele de transport proprii, se determina
respectandu-se reglementarile legale invigoare;

¢) cheltuielile cu intretinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele,acumulatori
si alte cheltuieli se determina avandu-se in vedere modificarea acestora cu o influentd mai mare
decat cea a indicelui preturilor de consum pe o perioada de 3 luni consecutive;

d) cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legislatia in vigoare,
corelata cu principiul eficientei economice;

e) cheltuielile cu impozitele, autorizatiile si alte taxe se determind potrivit
prevederilor legale in vigoare;

f) cheltuielile financiare detaliate corespunzator. Cazurile luate in considerare sunt:
inflatia cumulata de la inceputul anului curent, asa cum este raportata de catre Institutul National
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de Statistica, depaseste 5 % (cinci la suta), sau pretul combustibilului diesel sau al gazelelor
naturale sau energiei electrice pentru uz industrial depaseste cu mai mult de 5 % (cinci procente),
lunar, in comparatie cu pretul folosit pentru calcularea costului anual/kilometru veh. sau salariul
lunar minim astfel cum este stabilit prin legislatia nationala creste cu 10 % sau mai mult in
comparatie cu cel in vigoare in luna stabilirii costului/kilometru veh. Operatorul trebuie sa
prezinte Autoritatii Contractante toate documentele relevante, datele si calculele, indicand
motivele pentru modificarea solicitata a costului/kilometru. Autoritatea Contractanta va examina
propunerea Operatorului in 15 zile de la data primirii acesteia si nu poate refuza nejustificat
modificarea Contractului. Autoritatea contractanta poate solicita scaderea Costului/ km. in cursul
anului, in oricare dintre cazurile in care una sau mai multe dintre nivelele de pret folosite la
calculul costului/km negociat scad sub anumite praguri ca urmare a modificarii conditiilor pietei
sau daca punerea in functiune a unor investitii duce la scaderea semnificativa a elementelor de
cost (energie, combustibili, cheltuieli cu mentenanta si reparatiile, reduceri de personal,etc).
Operatorul trebuie sa prezinte Autoritatii Contractante in 15 zile de Ia solicitarea Autoritatii
Contractante toate documentele relevante, datele si calculele, justificand nivelul de modificare a
costului/kilometru. Autoritatea Contractanta va examina propunerea Operatorului de modificare
in 15 zile de la data primirii acesteia si Operatorul nu poate refuza nejustificat modificarea
Contractului. Modificarea costului’/km se va face prin Act Aditional la Contract, in baza unui
audit tehnico-economic care sa certifice noul nivel al costului/km.

Anexa 8.2 - Formula de indexare a costului/ kilometru Costurile unitare/km (lei/km) pentru
serviciile de transport public local, pe fiecare categorie de mijloc de transport se pot ajusta
periodic pe baza cererilor primite de la operatorii de transport, in baza cresterii indicelui
preturilor de consum fata de nivelul existent la data precedentei ajustari. Nivelul costurilor
unitare/km pentru serviciile de transport public local de calatori prin curse regulate, se determina
pe baza analizei situatiei economico-financiare a operatorilor de transport, precum si a
influentelor reale primite in costuri, determinate de evolutia preturilor pe economie. Ajustarea
costurilor unitare/km pentru serviciile de transport public local de calatori prin curse regulate, se
fundamenteaza potrivit Anexei la Normele Cadru ale A.N.R.S.C. (Ordinul presedintelui
AN.R.S.C. nr. 272/2007). Ajustarea costurilor unitare/km la serviciile de transport public local
de calatori prin curse regulate, se determind avandu-se in vedere urmatoarele cheltuieli: a)
cheltuielile cu combustibilii si lubrifiantii se determind avandu-se n vedere preturile de achizitie
in vigoare si consumurile normate standard, ludndu-se in calcul influenta indicelui preturilor de
consum de la ultima avizare;

b) cheltuielile cu amortizarea se determina respectandu-se reglementarile legale invigoare;

c) cheltuielile cu intrefinerea - reparatiile - piesele de schimb, anvelopele, acumulatori si alte
cheltuieli se determina avandu-se in vedere cele mai mici costuri de contractare de servicii si
preturi de achizitie, luandu-se in calculinfluenta indicelui preturilor de consum de la ultima
avizare;

d) cheltuielile cu munca vie se fundamenteaza in functie de legislatia in vigoare, corelatd cu
principiul eficientei economice;

e) cheltuielile cu impozitele, autorizatiile si alte taxe se determina potrivit prevederilor legale in
vigoare;

f) cheltuielile financiare detaliate corespunzator. Ajustarea costului/km se va face prin Act
Aditional la Contract.

FORMULA DE INDEXARE A COSTULUI/KM c unitar-mijloc de transport km, n+i= (c
unitar-mijloc de transportkm,i- Dmijloc de transport) x IPC(n+i) unde: ¢ unitar-mijloc de
transport km, n+i este costul unitar/ km, pe categorie de mijloc de transport,ajustat [lei/km]; ¢
unitar-mijloc de transportkm,i este costul unitar/ km, pe categorie de mijloc de transport, in
vigoare la dataajustarii [lei/km]; Dmijloc de transport este deprecierea (amortizarea) mijloacelor
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fixe, cuprinsa in calculul costului unitar/km in vigoare la data ajustarii [lei/km]; IPC(n+i) este
inflatia calculata pe baza nivelului ultimului Indice Total al Preturilor de Consum publicat la
momentul solicitdrii ajustarii, raportat la nivelul Indicelui Total al Preturilor de Consum existent
la data precedentei ajustari

Anexa 9 - Indicele de Satisfactie a Pasagerilor (ISP)

1. Generalitati Prezenta anexa are drept scop definirea cerintelor fundamentale privind
metodologia referitoare la evaluarea anuala a indicelui de satisfactie a Pasagerilor (ISP), avand in
vedere prevederile standardelor nationale si europene referitoare la masurarea calitatii sistemelor
de transport public si a calitatii managementului contractelor.

2. Indicele de satisfactie a pasagerilor

a) Autoritatea Contractanta organizeaza si finanteaza evaluari anuale ale indicelui de satisfactie a
Pasagerilor (ISP).

b) Aceasta sarcind trebuie sd revind unor terte persoane independente (care nu sunt parti la
Contract) care efectueaza studii privind gradul de satisfactie al pasagerilor pe baza de chestionare
si sondaje.

¢) Metodologia pentru efectuarea studiului si calcularea indicilor privind gradul de satisfactie al
pasagerilor se discuta si se defineste cu operatorul, dupa cum urmeaza:

i. Metodologia trebuie sa fie conforma cu cerintele incluse in Standardul EN 13816.

ii. Indicatorii de calitate stabiliti in Anexa 11 se pot utiliza ca bazd pentru chestionar pentru a
efectua studiul de evaluare a gradului de satisfactie a pasagerilor. Pot fi totodata adaugati si ali
indicatori relevanti pentru evaluarea calitativd a serviciilor (curdtenia vehiculului,
comportamentul angajatilor Operatorului, siguranta perceputd, etc.). Chestionarul are ca scop
principal compararea indicatorilor de calitate oferiti si a indicatorilor de calitate perceputi de
pasageri.

iii. Rezultatul final al studiului include un procent de pasageri multumiti datoritd performantei
indicatorilor cheie stabilifi in Anexa 11, si un numar de pasageri nemultumiti prin compararea
carora se poate identifica gradul de satisfactie a asteptarilor acestora.

iv. Dupa finalizarea analizei comparative a gradului de satisfactie al pasagerilor derivat din
studiul efectuat si Indicatorii de Calitate de performanta oferiti, evaluati de cétre Autoritatea
Contractanta, aceasta impreuna cu Operatorul trebuie sa elaboreze planuri de masuri pentru
imbunatatirea calitatii transportului public. Noile planuri pentru Tmbundtdtirea calitatii
transportului public pot viza schimbarea valorilor vizate aleindicatorilor cheie si revizuirea
Programului Operatorului de Transport Public pentru anul urmator

Anexa 10 - Metodologia de monitorizare si evaluare a Programului de Transport

1.Principii

1) Prezenta metodologie defineste principalii parametri care determind performanta Operatorului
in cadrul Programului de Transport.

2) Municipalitatea va monitoriza, evalua si inregistra prestatia Operatorului in cadrul
Programului de Transport prin:
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a) Sondaje complete efectuate in mod regulat referitor la calitatea serviciilor. Autoritatea
contractanta va elabora si implementa sondaje de control periodice privind serviciul de transport
public, prin care se vor aduna informatiile necesare pentru monitorizarea si evaluarea
Programului de Transport.

3) Raportarea si evaluarea prestarii Programului de Transport se face prin intermediul
indicatorilor prevazuti la punctul 4).

4) Indicatorii de raportare a prestarii Programului de Transport Indicatorii - cheie pentru
raportarea prestarii Programului de Transport sunt cursele si categoria parcursului in kilometri.
Cursele sunt evaluate dupa cum urmeaza:

i. Curse regulate.

ii. Curse neregulate din culpa Operatorului.

iii. Curse neregulate fara culpa Operatorului.

iv. Curse neefectuate fara culpa Operatorului.

v. Curse efectuate partial fara culpa Operatorului.

vi. Curse neefectuate din culpa Operatorului. In baza evaluirii calatoriei prin intermediul
indicatorilor prevazuti la punctul 4 din prezenta Anexa si criteriilor din cadrul acestei metode, se
stabileste categoria traseului in kilometri. i este permis Operatorului sa parcurga un kilometraj
suplimentar care intrd in categoria de traseu suplimentar, ce nu se incadreaza in Programul de
transport, atunci cand se inlocuiesc alte Linii sau datoritd prelungirii liniilor existente pentru
motive obiective, sau curse ce sunt intreprinse in afara planului stabilit de-a lungul unei linii din
cauza fluxului crescut de calatori datorat unor evenimente speciale (dintr-un ordin operational al
municipalitatii). Modul de evaluare a tipurilor de curse conform conditiilor prevazute la punctul
4).

I. O cursa regulata este o cursa care:

a) Este prestatd Tn mod regulat atunci cand se initiaza de la o statie de plecare respectand orarul
aprobat, circulatia are loc de-a lungul unui traseu prestabilit, oprindu-se in toate statiile de-a
lungul traseului.

b) Sau, este considerata a fi regulata si este evaluata ca atare in oricare din urmatoarele cazuri:

(1) Circulatia vehiculului se desfasoara conform rutei si programului stabilit, cu o abatere de
pana la 5 (cinci) minute pentru cel mult 50 (cincizeci) % din statii.

(2) Pentru restul de 50 (cincizeci) % din statii abaterea este de pand la 10 (zece) minute.Plecarea
n avans dintr-o statie inainte de ora stabilitd in orarul traseului nu este admisa.

(3) Plecare dintr-o statie cu o intarziere de pana la pana la 10 (zece) minute pentru liniile din
programul aprobat, care este compensata pana ajunge la jumatatea traseului.

(4) Urmand instructiunile furnizate de o persoand desemnata de catre municipalitate sau de catre
autoritafi cum ar fi Inspectoratul de Stat pentru Controlul Traficului Rutier, Politia Circulatie,

(5) Tn cazul In care apare o abatere de la traseu printr-un ordin, coordonat cu Municipalitatea.
II. O cursa neregulata din culpa Operatorului este o cursa care se efectueaza, insa:
a) Nu respecta orarul traseului si se abate de la orele controlate din Orarul Traseului

b) Cu o abatere de la traseu, fara omiterea vreunei statii, dar fara un ordin coordonat cu
municipalitatea sau cu o persoana desemnata de catre municipalitate

¢) In toate celelalte cazuri datorate culpei Operatorului.
III. O cursa neregulata fara culpa Operatorului este consideratd astfel in urmatoarele cazuri:

a) La incalcarea Orarului Traseului planificat si o abatere de la orarul controlat din Orarul

Traseului b) La incélcarea Orarului Traseului la schimbarea vehiculului cu pand la 20

(douazeci) minute in urma fatd de orar de la ora de sosire a vehiculului ce il inlocuieste.
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Introducerea unui vehicul pe o linie ce inregistreaza o intarziere de mai mult de 20 (douazeci)
minute se efectueaza cu permisiunea acordatd de catre municipalitate sau de catre o persoana
desemnata de cdtre municipalitate.

IV. O cursa neefectuata fara culpa Operatorului este o calatorie care nu a putut fi efectuata de
catre Operator pentru unul din urméatoarele motive enumerate in mod exhaustiv:

a) Impedimente 1n trafic datorate traficului intens, care au facut imposibild prestarea serviciului
de transport planificat conform orarului.

b) Drumuri necuratate de zapada si/sau cu polei.

¢) Suprafata drumului este Intr-o stare proasta, impiedicand circulatia transportul public urban in
conditiile tehnice, de siguranta si de confort stabilite.

d) Zone inundate.

e) Mitinguri, manifestari, precum si evenimente permise si/sau efectuate printr-un ordin al
Municipiului.

f) Ca urmare a comunicdrii: pentru a asigura regularitatea, perioadele de standby pentru
includerea in Orarul Itinerariului, dar fard a depasi durata calatoriei, pauze conform orarului,

numai dupd informarea si sub coordonarea municipalitdtii sau a unei persoane desemnate de
catre municipalitate.

V. O cursa efectuata partial fara culpa Operatorului este o cursa care nu a putut fi executata in
mod corect din cauza unuia din urmatoarele motive:

a) Accident de circulatie rutier fara culpa Operatorului impiedicand astfel circulatia. b)
Accidente de circulatie rutiere, cu ingreunarea sau impiedicarea circulatiei.

¢) Un vehicul oprit sau parcat in mod necorespunzator , pe traseul de deplasare alocat in mod
normal transporturi public urban, impiedicand astfel circulatia.

d) Lucrari de reparatii in regim de urgenta fara ordin din partea municipalitatii.

e) Actele de vandalism intr-un vehicul al Operatorului, in cazul Tn care Operatorul a informat
persoana desemnatd de cdtre municipalitate in termen de 60 de minute.

f) Calatori pentru care s-a solicitat interventia echipajelor de urgenta.

g) La evenimente aflate sub jurisdictia Ministerului de Interne - incendiu, obiecte suspecte,
investigatii, etc.

h) Drumuri de-a lungul traseelor care nu au fost curatate de zapada si/sau cu polei.

i) Starea proasta a suprafetei drumului de-a lungul traseelor, care ingreuneaza sau face circulatia
vehiculelor imposibila.

J) Zone inundate de-a lungul traseelor .

k) Mitingurile, marsurile, precum si evenimentele permise si/sau organizate printr-un ordin al
municipalitatii.

V1. O cursa neefectuata din culpa Operatorului este o cursa in care cel putin una din urmatoarele
ipoteze este valabila:

1. La o abatere completad de la traseu, fara a opri la mai multe statii decat cele desemnate deja,
netransportarea calatorilor fara ordin din partea municipalitatii sau a unei persoane desemnate de
catre municipalitate.

ii. Dupd un accident de circulatie rutier intre doua vehicule ale Operatorului in cazul vehiculului
responsabil de accident.

Anexa 11 - Indicatori de performanta ai serviciului i modalitatea de calcul al penalitatilor
Anexa 11
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Nr.

crt

Indicatori

Performanta

UM

Nivel acceptat

Lunar

Nivel acceptat

Anual

Numarul de curse / trasee pe care operatorul a suspendat
sau a Intarziat executarea transportului fatd de
programul de circulatie

numar

60

Numarul de trasee pe care operatorul nu a efectuat
transportul public local de calatori pe o perioadda mai
mare de 24 de ore

numar

Numarul de pasageri afectat de situatiile de la punctual
1si2

numar

100

1200

Numarul total de mijloace de transport utilizate zilnic
comparativ cu numarul necesar pentru realizarea
programului de circulatie

%

100

100

Numarul de reclamatii ale calatorilor privind calitatea
transportului, dintre care:

a) numarul de reclamatii justificate;
b) numarul de reclamatii rezolvate;

¢) numarul de reclamatii la care calatorii nu au primit
raspuns in termenele legale

numar

12

24

Numadrul autovehiculelor atestate Euro 3 sau Euro 4
raportat la numarul total de autovehicule necesar pentru
realizarea programului de circulatie

%

30

30

Mijloacele de transport cu vechimea mai mica de 10 ani
si dotdrile de confort pentru calator

%

Numarul prevederilor contractului de concesiune a
transportului local de célatori propuse pentru modificare
de catre operator, raportat la numar de prevederi
contractuale, acceptate pentru modificare de cétre
concedent

numar

Max 50%

Max 50%

Despagubirile platite de cétre operatorii de transport/
transportatorii autorizati pentru nerespectarea conditiilor
de calitate si de mediu privind desfasurarea transportului

lei

10

Numarul abaterilor constatate §i sanctionate de

24

personalul Tmputernicit privind mentinerea hcen‘;%lOde




transport numar

11 Numarul de accidente de circulatie produse din vina 0 0
personalului propriu sau a operatorului de transport/
transportatorului autorizat numar

12 Controale efectuate de catre autoritate numar 1 12

Anexa 12 - Politica privind resursele umane si politica sociala Operatorul va aplica propria sa
politica de selectie, calificare, instruire, recalificare, concediere si salarizare, potrivit
Contractului Colectiv de Munca, Codului Muncii, si prevederilor legale in vigoare. Activitatea
de planificare a resurselor umane urmeaza specificul activitafii societatii si are scopul de a
asigura personalul calificat necesar, cu instruire profesionald si competente adecvate pentru
cerintele activitatii.

La data de Tncepere a activitatii operatorul va avea urmatoarea structura de personal :
Persoanl administrativ 3

Personal direct implicat in activitatea de transport public 7

Personal pentru alte activitati 7

TOTAL PERSONAL 17

Operatorul se obligd sd respecte toate normele nationale si europene referitoare la protectia
sociala a angajatilor, inclusiv cele referitoare la masurile de protectie sociald luate in cazul
concedierilor colective, ca urmare a planurilor de restructurare, precum si eglementarile privind
combaterea discriminarii la locul de munca. Personalul cu atributii in siguranta traficului va face
periodic subiectul unei examinari psihologice si medicale, potrivit legislatiei n vigoare.
Personalul Operatorului este pe deplin constient de obligatia sa de a se conforma reglementarilor
in vigoare, instructiunilor si altor documente din care reies sarcini §i responsabilitdti, precum
sedinte, discutii, panouri informative. Pentru a atinge si mentine competenta necesard pentru
activitatile prestate potrivit prezentului contract, se vor identifica, planifica si conduce activitati
de instruire pentru toate categoriile de angajati ai Operatorului. Cursurile de instruire vor fi tinute
in domeniul profesional, al managementului calitatii si al sigurantei la lucru.

Anexa 13

Estimarea anuala a compensatiei La data incheierii prezentului contract metoda folosita este
aceea a stabilirii tarifelor de calatorie pe criterii comerciale constand in acoperirea cheltuielilor si
a cotei de profit rezonabil din venituri realizate prin incasarea contravalorii tarifelor si a
diferentelor de tarif. De comun acord, prin act aditional, partile prezentului contract pot stabili sa
utilizeze metoda compensatiei.
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Calculul compensatiei pentru prestarea serviciilor de transport public

in anul 2019
concept N N+1
anul 2019-3 luni 2020-11 luni
{Km)N(nr total de vehicul*km efectuati(alculate conf. Anexa | 85815 314655
2)
Autobuz de mare capacitate 46666 171107
Autobuz de mica capacitate 39147 143538
(c unitar) Cost unitar per kilometru
Autobuz de mare capacitate 4.893 4.893
Autobuz de mica capacitate 2.447 2.447
(I) Cost Total(Veh*Km efectuati*cost unitary pe km) 324129 1188468
Autobuz de mare capacitate 228336 837230
Autobuz de mica capacitate 95793 351238
(11) (Pr) Profit rezonabil (3%) 9724 35652
Venituri din vanzare titluri de calatorie 117000 431600
Alte venituri in cadrul tretelei unde se presteaza serviciul | 30000 110000
public
(1) TOTAL VENITURI PLANIFICAT 147000 541600
(c) TOTAL OMPENSATIE ANUALA PLANIFICATA | 186853 682520
I+11+111 din care
Diferente de tarif cuvenite operatorului 91530 335610
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Anexa 14.1

STRUCTURA

pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea,

ajustarea sau modificarea tarifului mediu

pentru serviciul public de transport local de persoane efectuat prin curse regulate-tarif pe
kilometru autobuz

Valori anuale
ot | ELEMENTE DE CHELTUIELI - lei -
Stabilire pe an | 2019-3 luni 2020-11 luni Ajustare Modificare
I |Cheltuieli materiale: 500950 125238 459205
Carburanti 325000 81250 297917
Energie electrica
Amortizare 126000 31500 115500
Service auto  (intretinere - 12700 3175 11642
reparatii)
Schimb ulei 8000 2000 7333
Schimb filtru 4000 1000 3667
Schimb antigel 2000 500 1833
Piese de schimb 15000 3750 13750
Alte cheltuieli materiale 8250 2063 7563
II. [Cheltuieli cu taxe/impozite si| 16200 4050 14850
autorizatii
Inspectia tehnica periodica 2500 625 2292
Asigurare de raspundere civild | 1700 425 1558
auto obligatorie
Asigurare CASCO
Impozit pe mijloc de transport 5000 1250 4583

Impozit pe terenuri pentru parcare
Impozit pe cladiri

Redeventa
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Taxa de mediu

Alte cheltuieli cu taxe/impozite si 7000 1750 6417
autorizatii
I |Cheltuieli cu salariile | 396190 99048 363175
personalului, din care:
- salarii 374320 93580 343127
- contributii sociale obligatorii 8150 2038 7471
- alte drepturi asimilate salariilor 13920 3430 12577
[v. Cheltuieli de exploatare | 913340 228336 837230
(1+11+111)

v. |Cheltuieli financiare

v|. |Total cheltuieli (IV+V) 913340 228336 837230
V1. |Profit 27400 6850 25117
VI, |Valoare  totald  servicii de 940740 235185 862347
transport local (VI+VII)
X, Numir estimat anual de | 186660 46666 171107
kilometri microbuz
X, Tarif mediu (lei/calatorie) Vit T(cm(1))= T(cm(1))=
. ® (em(1)=|  T(em(1))
Tiem)= Tem(@)*+ | T(em()+
N(kilometri.) Delta(cm) Delta(cm)
5.04

Xl TVA. 0,96

X|I. [Tarif mediu, inclusiv T.V.A, |6.00
(lei/kilometru ) (X+XI)

NOTA:

Structura va fi adaptata pe elemente de cheltuieli specifice fiecarui operator de transport/transportator autorizat.
Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale societatii intre serviciul public de transport si alte
servicii/activitati desfasurare de operator se poate face prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de ponderea
cifrei de afaceri aferenta celor doua categorii de activitati desfasurate din total cifra de afaceri.
Pentru ajustarea sau modificarea tarifelor pentru servicii publice de transport local de persoane, in fisa de
fundamentare se vor prezenta: situatia actuala a cheltuielilor si veniturilor realizate pe ultimele 12 luni, cresterile

acestora si situatia cheltuielilor si veniturilor propuse.
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Anexa 14.2

STRUCTURA

pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea, ajustarea sau modificarea tarifului mediu

crt.

pentru serviciul

public de transport local de persoane

efectuat prin curse regulate-tarif pe kilometru microbuz

Valori anuale
ELEMENTE DE CHELTUIELI - lei -
Stabilire pe an | 2019-3 luni 2020-11 luni Ajustare
Cheltuieli materiale: 237820 59456 218002
Carburanti 140900 35225 129158
Energie electrica
Amortizare 77330 19333 70886
Service auto  (intretinere - 4750 1188 4354
reparatii)
Schimb ulei 4000 1000 3667
Schimb filtru 540 135 495
Schimb antigel 300 75 275
Piese de schimb 4500 1125 4125
Alte cheltuieli materiale 5500 1375 5042
Cheltuieli cu taxe/impozite si| 5200 1300 4766
autorizatii
Inspectia tehnica periodica 800 200 733
Asigurare de raspundere civild | 1200 300 1100
auto obligatorie
Asigurare CASCO
Impozit pe mijloc de transport 600 150 550
Impozit pe terenuri pentru parcare
Impozit pe cladiri
Redeventa
Taxa de mediu
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si |2600 650 2383
autorizatii
Cheltuieli cu salariile | 140150 35037 128470
personalului, din care:
- salarii 131070 32767 120147
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- contributii sociale obligatorii 3200 800 2933

- alte drepturi asimilate salariilor | 5880 1470 5390
[v. Cheltuieli de exploatare | 383170 95793 351238
(I+11+111)

v. |Cheltuieli financiare

v|. |Total cheltuieli (IV+V) 383170 95793 351238
VI, |Profit 11495 2874 10537
Vi, Valoare totald  servicii de | 394665 98666 361775
transport local (VI+VII)
X, |Numir estimat anual de | 156600 39147 143538
kilometri microbuz
X, Tarif mediu (lei/calatorie) Vit T(cm(1))= T(cm(1))=
s ® (em(1)=|  T(em(1))
T(em)= T(em(O))+  T(cm(0))+
N(kilometri.) Delta(cm) | Delta(cm)
2,52

XI. T.V.A. 0,48

X|I. | Tarif mediu, inclusiv T.V.A, | 3,00
(lei/kilometru ) (X+XI)

NOTA:

Structura va fi adaptata pe elemente de cheltuieli specifice fiecarui operator de transport/transportator autorizat.
Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale societatii intre serviciul public de transport si alte
servicii/activitati desfasurare de operator se poate face prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de ponderea
cifrei de afaceri aferentda celor doua categorii de activitati desfasurate din total cifra de afaceri.
Pentru ajustarea sau modificarea tarifelor pentru servicii publice de transport local de persoane, in fisa de
fundamentare se vor prezenta: situatia actuala a cheltuielilor si veniturilor realizate pe ultimele 12 luni, cresterile

acestora si situatia cheltuielilor si veniturilor propuse.
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Anexa 14.3

crt.

STRUCTURA

pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea,

ajustarea sau modificarea tarifului mediu

pentru serviciul public de transport local de persoane

efectuat prin curse regulate

ELEMENTE DE CHELTUIELI

Stabilire pe an
Cheltuieli materiale: 738770 184694
Carburanti 465900 116475
Energie electrica
Amortizare 203330 50833
Service auto  (intretinere - 17450 4363
reparatii)
Schimb ulei 12000 3000
Schimb filtru 4540 1135
Schimb antigel 2300 575
Piese de schimb 19500 4875
Alte cheltuieli materiale 13750 3438
Cheltuieli cu taxe/impozite si| 21400 5350
autorizatii
Inspectia tehnica periodica 3300 825
Asigurare de raspundere civild 2900 725
auto obligatorie
Asigurare CASCO
Impozit pe mijloc de transport 5600 1400
Impozit pe terenuri pentru parcare
Impozit pe cladiri
Redeventa
Taxa de mediu
Alte cheltuieli cu taxe/impozite si 9600 2400
autorizatii
Cheltuieli cu salariile |536340 134086
personalului, din care:
- salarii 505190 126298
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2019-3 luni

Valori anuale

-lei -
2020-11 luni
677206

427075

186386

15996

11000
4162
2108
17875
12604

19616

3025

2658

5133

8800

491645

463091

Ajustare

Modificare



- contributii sociale obligatorii 11350 2838 10404

- alte drepturi asimilate salariilor 19800 4950 18150
[v. Cheltuieli de exploatare 1296510 324130 1188467
(1+11+111)

v. |Cheltuieli financiare

v|. |Total cheltuieli (IV+V) 1296510 324130 1188467
V1. |Profit 38895 9724 35654
VI, |Valoare totald  servicii de 1335405 333854 1224121
transport local (VI+VII)
X, |Numir estimat anual de calatorii | 427050 106763 391463
X. Tarif mediu (lei/calatorie) Vit T(cm(1))= T(cm(1))=
VI W (cm(1)) (cm(1))
Tem)= Tem(@)+ | Tem(O)+
N(kilometri.) Delta(cm) Delta(cm)
3.12
X, [T-V.A 0.60

X|I. [Tarif mediu, inclusiv T.V.A, |3.72
(lei/calatorie ) (X+XI)

NOTA:

Structura va fi adaptata pe elemente de cheltuieli specifice fiecarui operator de transport/transportator autorizat.
Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative si generale ale societatii intre serviciul public de transport si alte
servicii/activitati desfasurare de operator se poate face prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de ponderea
cifrei de afaceri aferentd celor doua categorii de activitati desfasurate din total cifra de afaceri.
Pentru ajustarea sau modificarea tarifelor pentru servicii publice de transport local de persoane, in fisa de
fundamentare se vor prezenta: situatia actuala a cheltuielilor si veniturilor realizate pe ultimele 12 luni, cresterile

acestora si situatia cheltuielilor si veniturilor propuse.
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Anexa 15

La proiectul de contract de delegare a gestiunii de transport public local prin curse
regulate pe raza orasului Ludus

Caiet de sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in
orasul Ludus

Capitolul 1

Art. 1

(1)  Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile de efectuare a serviciului de transport public
local prin curse regulate, stabilind nivelurile de calitate si conditiile tehnice necesare efectuarii
acestui serviciu in conditii de eficienta si sigurantd maxima, prestart in cadrul UAT Ludus.

(2) Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnica si de
referintd In vederea stabilirii conditiilor specifice de efectuare a serviciului de transport public
local de persoane prin curse regulate efectuat in cadrul UAT Ludus.

(3) Caietul de sarcini face parte integranta din documentatia necesara efectudrii activitatilor de
realizare a serviciului de transport public local prin curse regulate si constituie ansamblul
cerintelor tehnice de baza.

4) Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice care definesc caracteristicile
referitoare la nivelul calitativ, tehnic si de performanta si sigurantd in exploatare.

(5) Caietul de sarcini precizeaza reglementarile obligatorii referitoare la protectia muncii,
prevenirea si stingerea incendiilor si protectia mediului, care trebuie respectate pe parcursul
efectuarii serviciului de transport public local. Sectiunea 2 Cerinte organizatorice minimale

Capitolul 11
Art. 2
(1)  Operatorii serviciilor de transport public local vor asigura:

a) numarul si tipul corespunzator de mijloace de transport necesare realizarii programului de
circulatie i care satisfac cerintele impuse privind siguranta circulatiei, confortul pasagerilor si
protectia mediului;

b) numarul de mijloace de transport pentru inlocuirea celor care efectueaza cursele cuprinse in
programul de circulatie, in cazul aparitiei unor defectiuni ale acestora;

c) respectarea reglementdrilor legale privind omologarea, Inmatricularea/ inregistrarea si
efectuarea inspectiilor tehnice periodice/ reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de
transport propuse pentru efectuarea serviciului;

d) operatiile de intretinere si reparatii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit prin
contractul de atribuire a gestiunii, cu respectarea reglementdrilor legale in vigoare privind
efectuarea acestor activitati (autorizarea operatorului economic, baza tehnico-materiala,
personalul utilizat etc.);

€) mentinerea starii tehnice corespunzatoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor auxiliare si
a curateniei acestora;

f) conditii pentru spalarea, salubrizarea si dezinfectarea mijloacelor de transport;
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g) spatii in suprafatd suficientd pentru parcarea mijloacelor de transport;

h) dispecerat si dotari speciale pentru urmarirea si coordonarea in trafic a mijloacelor de
transport, de interventie si de depanare;

1) personal calificat si vehicule de interventie operativa;

J) respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregatirea
profesionald, examinarea medicald si psihologica a persoanelor cu functii care concura la
siguranta circulatiei;

k) asigurarea pasagerilor si a bagajelor acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului de
transport;

I) respectarea capacitatilor de transport si a programelor de circulatie impuse prin contractul de
delegare a gestiunii;

m) mentinerea starii tehnice corespunzatoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor auxiliare si
a curateniei acestora;

n) respectarea indicatorilor de performanta si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestiunii serviciului si precizati in regulamentul serviciilor de transport public local; 617

o) furnizarea catre UAT Ludus a informatiilor solicitate si accesul la toate informatiile necesare.
in vederea verificarii si evaludrii functionarii si dezvoltarii serviciului de transport public local;

p) realizarea unui sistem de evidentd a sesizarilor si reclamatiilor si de rezolvare operativa a
acestora,;

q) statistica accidentelor si analiza acestora;

r) aplicarea de metode performante de management care sa conduca la reducerea costurilor de
operare;

s) respectarea reglementdrilor legale n vigoare din domeniul transporturilor;

t) respectarea legislatiei in vigoare privind protectia muncii, protectia mediului, prevenirea si
combaterea incendiilor;

u) planificarea inspectiilor tehnice periodice astfel Incat sa fie asigurat in fiecare zi numarul de
vehicule necesar pentru acoperirea curselor cuprinse in programul de circulatie;

v) alte conditii stabilite prin lege sau hotarari ale UAT Ludus.

Capitolul 11
Sistemul de transport public local de persoane
Art.3

(1) Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate efectuat pe raza de
competentd a UAT Ludus se efectueazd numai de operatorul de transport rutier cdruia 1 s-a
delegat gestiunea acestui serviciu.

(2) Operatorul de transport are obligatia sa efectueze serviciul de transport public local de
persoane prin curse regulate, cu respectarea programului de transport, care contine conditiile
specifice privind traseele, perioadele si programul de circulatie, capacitatea mijloacelor de
transport, numarul mijloacelor de transport necesare, prezentat in anexa nr. 1,2,3,4 din contract.

(3) Denumirea statiilor, amplasarea si eventualele dotari pentru ambele sensuri de parcurgere a
traseului sunt prezentate In anexa 5 si 6 din prezentul caiet de sarcini.
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(4) in vederea realizarii unui sistem de transport public local de persoane pe raza UAT Ludus,
care sa asigure deplasarea calatorilor in conditii de sigurantad a circulatiei rutiere si pietonale,
confort, regularitate si continuitate, operatorul de transport trebuie sd Indeplineascd urmatoarele
cerinte:

a) sa asigure afisareca la partile din fatd si lateralda dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului si capetelor traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi iluminate
corespunzator pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scazuta;

b) in salonul mijlocului de transport se va asigura informarea publicului calator prin mijloace
vizuale si sonore cu privire la denumirea statiei care urmeaza si la legaturile cu alte mijloace de
transport public local de persoane;

c) sa asigure afisarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducatorului acestuia, a
hartii schematice care sd permitd vizualizarea traseului si a retelei de trasee, a instructiunilor
privind modul de desfasurare a transportului, a obligatiilor publicului calator si a altor informatii
de utilitate publica privind transportul, stabilite prin reglementarile in vigoare;

d) sa asigure vanzarea legitimatiilor/abonamentelor de calatorie la sediu, la punctul de lucru a
operatorului sau la conducatorul auto;

e) in statiile din programul de circulatie, sa asigure afisarea programului mijloacelor de transport
in comun, a intervalelor de succedare a curselor, precum si a hartilor simplificate cu indicarea
traseelor si statiilor pentru informarea publicului calator;

f) sa emita abonamente de calatorie cu respectarea reglementarilor in vigoare, inclusiv pentru
categoriile sociale care beneficiaza de reduceri ale costului abonamentului;

g) sa asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite de
reglementdrile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiaza de facilitati/ gratuitati la
transport;

h) sa asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

1) mijlocul de transport trebuie sd aiba locuri rezervate pentru persoane cu handicap, batrani,
femei insarcinate, persoane cu copii in brate;

J) sa supravegheze urcarea si coborarea calatorilor, mijlocul de transport sd nu porneasca din
statii cu usile deschise sau cu célatori aflati pe scarile acestuia, precum si cu calatori agatati de
exteriorul caroseriei;

k) sa nu admitd transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare, inflamabile,
butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale explozibile,
produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin forma ori dimensiune, pot
produce daune, vatamari corporale sau, prin natura materialului, pot 618 murdari ori alte obiecte
sau marfuri interzise la transportul public;

1) s nu imbarce calatori peste capacitatea maxima admisa a mijlocului de transport;
m) sd asigure spatiile necesare pentru bagajele de mana ale calatorilor;

n) sa imbarce/ debarce calatori numai in statiile special amenajate, prevazute in programul de
circulatie; o) sa utilizeze numai legitimatii/ abonamente de calatorie cu regim special agreate de
catre UAT Ludus;

p) sd nu permitd transportul calatorilor decat pe baza de legitimatii/ abonamente de calatorie
valabile sau alte documente prevazute de reglementarile legale in vigoare;

q) sa asigure calatorii si bagajele acestora pentru riscurile care cad In sarcina operatorului de
transport;

r) sd asigure informarea anticipata a publicului calator in legatura cu modificarea/ suspendarea
programului de circulatie sau a unui traseu, in caz de fortd majora,
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s) sd asigure zilnic si ori de cate ori este nevoie, salubrizarea, spalarea si dezinfectarea
mijloacelor de transport;

t) sd asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, siguranta si confort;

u) mijloacele de transport trebuie sa fie echipate cu instalatie de incélzire/ conditionare a aerului
in stare de functionare;

v) mijloacele de transport trebuie sa aiba un aspect estetic corespunzator;

w) pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionatd denumirea executantului
transportului;

x) la bordul mijlocului de transport trebuie sa existe mijloace pentru prevenirea si combaterea
incendiilor, precum si ciocan pentru spargerea geamurilor in caz de necesitate;

y) mijloacele de transport trebuie sa aiba inspectia tehnica periodica sau, dupa caz, revizia
tehnica periodica efectuata la termen,;

aa) mijloacele de transport trebuie sd indeplineascd conditiile impuse de legislatia in vigoare
privind siguranta circulatiei si protectia mediului;

bb) sa elaboreze bugetul privind intretinerea curentd, reparatiile curente, conform programelor de
intretinere, reparatii, dotari si investitii aprobate de acesta;

cc)sa asigure informarea permanenta a calatorilor cu privire la traseele, programele de circulatie
deservite, tarifele aplicate, precum si modificarea acestora;

dd) sa aplice normele de protectie a muncii specifice activitatii desfasurate in cadrul serviciului
contractat;

ee) sa asigure finantarea pregatirii profesionale si efectuarea examindrilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

ff) sa elaboreze strategii de management care sd conduca la reducerea costurilor de reparare,
inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele legale in vigoare privind
achizitionarea de lucrdri sau bunuri, si la gestionarea serviciului public pe criterii de
competivitate si eficientd economicad; gg) sa prezinte programe pentru dezvoltare, modernizare si
exploatare eficienta a bazei tehnico- materiale aferente serviciului prestat;

hh) alte conditii stabilite prin lege sau hotarari ale Consiliului Local Ludus.

Capitolul IV
Conditii financiare minimale
Art. 4
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(1) Tarifele pentru serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate efectuat in
cadrul UAT Ludus se stabilesc prin hotdrare ale Consiliului Local Ludus pe baza fundamentarii
realizate de catre operatorii de transport.

(2) Orice tarif privind transportul public local de persoane efectuat prin curse regulate se poate
stabili, ajusta sau modifica de catre UAT Ludus, numai pe baza normelor-cadru stabilite de catre

ANRSC prin Ordinul nr. 272/2007.

(3) Operatorul de transport va asigura corelarea tarifului de transport cu gradul de confort si
siguranta al mijlocului de transport.

(4) Prin nivelul tarifelor de transport pentru serviciile de transport public local de persoane,
suportate de catre utilizatori, se vor recupera integral costurile de exploatare, reabilitare si
dezvoltare, precum si prin finantareade la bugetul local, asigurandu-se astfel un profit rezonabil
pentru operatorul de transport, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

(5) Operatorul de transport public local de persoane are obligatia respectarii prevederilor
Regulamentului nr.679/2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a cestor date si de abrogare a Directivei
95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor).

(6) Operatorul serviciului de transport public local de persoane va utiliza un singur tip de
legitimatie de calatorie care va fi aprobat de catre UAT Ludus.

(7) Toate tipurile de legitimatii de calatorie tip card vor fi inregistrate la operatorul de transport
si gestionate ca documente cu regim special.

(8) In cazul in care operatorul de transport efectueaza si un alt tip de transport public, acestuia 1i
revine

obligatia de a tine o evidenta separata a activitdtilor desfasurate, cu contabilitate distincta pentru
fiecare serviciu prestat, astfel incat activitatile sale sa poata fi evaluate, monitorizate si
controlate.

Capitolul V
Investitii minimale
Art. 5
(1) Investitiile pe care le va face operatorul de transport sunt reprezentate de:
a) investitii din surse proprii si/sau fonduri europene;
b) investitii din alocatii bugetare;

(2) In perioada derularii contractului de delegare de gestiune a serviciului de transport public
local delegatul trebuie sa realizeze cel putin urmatoarele investitii:

a) dotarea statiilor de transport public aferente traseelor din cadrul din cadrul UAT Ludus cu
panouri pentru informarea dinamica a timpilor de plecare n cursd a mijloacelor de transport in
comun.

b) afisarea in statiile de transport public aferente traseelor UAT Ludus a graficului de circulatie.
(3) in afara investitiilor mentionate mai sus, operatorul de transport poate propune si alte
investitii.

(4) dotarea parcului auto cu mijloace de transport in comun, care sa aibe toate documentele
necesare in vederea executarii transportului public local prin curse regulate.

Capitolul VI
Dispozitii finale
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(1) Prezentul caiet de sarcini face parte integrantd din contractul de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local de persoane efectuat in cadrul UAT Ludus.

(2) in cazul in care, orice prevederi ale prezentului caiet de sarcini devin discordante cu
reglementarile In domeniu si legislatia nationald sau comunitara, prezentul caiet de sarcini poate
fi modificat.

STATII DE TMBARCARE/ DEBARCARE A CALATORILOR SI ACCESIBILITATEA

ACESTORA

Pe traseul statia Scoala Avramesti din cartierul Rosiori - statia Eroilor din Cartierul Gheja —
sunt un numar de 24 de statii pe sens dupa cum urmeaza si prezentate in anexa 5 la prezentul
caiet de sarcini:

Traseul Rosiori—Gheja

COoNOO R~ WNE
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Statia ,,Scoala Avramesti” — str. Avramesti, langa scoala

Statia Avramesti — str. Principala, 1dnga intersectia cu str. Avramesti

Statia Ciurgau Il - str. Principald, langa intersectia cu str. Ciugau

Statia Moara — str. Principala, vizavi de imobilul cu nr. 122

Statia Dahu Il — str.Principala, 1anga intersectia cu str. Dahu

Statia principala IV — STR. Principala, vis-a-vis de imobilul cu numarul 70
Statia Principala V —str. Principala, vis-a vis de imobilul cu nr. 56

Statia Haitau 1l — str.Principald, 1anga intersectia cu str.Haitdu

Statia Gradini - str. 8 Martie, langa imobilul cu nr. 127

. Statia Obor — str. 8 Martie

. Statia Cimpului — str. M. Eminescu, langa intersectia cu str.Cimpului

. Stratia Eminescu — str. M. Eminescu, langa intersectia cu str. Republicii
. Statia Scoala — str. Republicii, la Scoala Generala nr. 1

. Statia Republicii — str. Republicii, langa Biserica Romano- Catolica

. Statia Baritiu — str. Gh. Baritiu, nr.10

. Statia Primarie — Bd. 1 Decembrie 1918, langa Primaria orasului Ludus
. Statia Big — Bd. 1 Decembrie, langd intersectia cu str. Ghioceilor

. Statia Dacia —Bd. 1 Decembrie 1918, langa intersectia cu str. Randunelelor
. Statia Recoltei — str. 1 Mai, langa intersectia cu str. Recoltei

. Statia Platforma — str. 1 Mai, nr. 25

. Statia 1. TH.Olteanu — str. .TH. OLTEANU

. Statia Sesului — str. Pacii, langa intersectia cu str. Sesului

. Statia Magurei — str. Pacii, langa intersectia cu str. Magurei

. Statia Eroilor—str. Eroilor, langa Biserica Ortodoxa
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Pe traseul statia Eroilor din Cartierul Gheja - statia Scoala Avramesti din cartierul Rosiori - sunt
un numar de 24 de statii pe sens dupa cum urmeaza si prezentate in anexa 6 la prezentul caiet de
sarcini:

Traseul Gheja — Rosiori
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Statia eroilor — str. eroilor, langa Biserica Ortodoxa

Statia Nucilor — str. Pacii, langa intersectia cu str. Nucilor

Statia Pietrei — str. Pacii, langa intersectia cu str. Pietrei

Statia Platforma - str. 1 Mai, nr. 25

Statia Trandafirilor — str. 1 Mai, langa intersectia cu str. Trandafirilor

Statia Gara — str. 1 Mai, langa intersectia cu str. Randunelelor

Statia Bradului — BD. 1 Decembrie , langa intersectia cu str. Bradului

Statia Independentei - Bd. 1 Decembrie 1918, langa intersectia cu str. Brandusei
Statia VVanatorilor — str. VVanatorilor , langa gradinita

. Statia Tineretului — str. Republicii,langa intersectia cu str. Tineretului
. Statia Viilor — str. M. Eminescu, langa intersectia cu str. Viilor

. Statia lzvorul — str. M. Eminescu, langa intersectia cu str. Izvorului

. Statia Obor — cu str. 8 Martie

. Statia 8 Martie — str. 8 Martie

. Statia Haitau | — str. Principala, langa intersectia cu str. Haitou

. Statia Principala | — str.Principala , in dreptul imobilului cu nr.56

. Statia Principala Il — str.Principala, in dreptul imobilului cu nr.70

. Statia Dahu | — str. Principala, langa intersectia cu str.Dahu

. Statia Principala Il1- str. Principala, in dreptul imobilului cu nr. 122
. Statia Ciurgau | — str. Principala, langa intersectia cu str. Ciurgau

. Statia Avramesti — str. Principala, langa intersectia cu str. Avramesti
. Statia Scoala Avramesti — str. Avramesti, langa scoala
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Anexa 2

Programul de transport public local prin curse regulate pe raza orasului
Ludus

Se impune a fi respectat programul de transport conform anexelor 4, 5, 6. la caietul de
sarcini al serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in orasul Ludus

Anexa 4...
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PROGRAMUL ZILNIC

AL MIJLOACELOR DE TRANSPORT TN COMUN

MIJLOC DE STATIA SCOALA STATIA EROILOR (GHEJA)— | STATIA STATIA | GARAJ
TRANSPORT AVRAMESTI (ROSIORI) OBOR PLATFORMA
§ CAPAT LINIE
CAPAT LINIE
PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE
AUTOBUZ 1 4:45 5:30 - -
AUTOBUZ 2 5:30 4:45
AUTOBUZ 1 6:15 5:30 - -
AUTOBUZ 2 5:30 6:15
AUTOBUZ 1 6:30 7:15 - -
AUTOBUZ 2 7:15 6:30
AUTOBUZ 1 8:05 7:20 - -
AUTOBUZ 2 7:20 8:05 Garaj
AUTOBUZ 1 8:05 8:40 - -
AUTOBUZ 2 8:40 8:05 - -
AUTOBUZ 1 9:20 8:40 - -
AUTOBUZ 2 8:40 9:20 - -
AUTOBUZ 1 9:20 10:00 - -
AUTOBUZ 2 10:00 9:20 - -
AUTOBUZ 1 10:40 10:00 - -
AUTOBUZ 2 10:00 10:40 - -
AUTOBUZ 1 10:40 11:20 - -
AUTOBUZ 2 11:20 10:40 - -
AUTOBUZ 1 12:00 11:20 - -
AUTOBUZ 2 11:20 12:00 - -
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AUTOBUZ 1 12:00 12:45
AUTOBUZ 2 12:45 12:00

AUTOBUZ 1 13:25 12:45

AUTOBUZ 2 12:45 13:25
AUTOBUZ 1 13:25 14:00
AUTOBUZ 2 14:00 13:25

AUTOBUZ 1 14:45 14:00

AUTOBUZ 2 14:00 14:45
AUTOBUZ 1 14:45 15:30
AUTOBUZ 2 15:30 14:45

AUTOBUZ 1 16:15 15:30

AUTOBUZ 2 15:30 16:15
AUTOBUZ 1 16:15 17:00 GARAJ
AUTOBUZ 2 17:00 16:15

MICROBUZ 1 17:45 17:00

MICROBUZ 2 17:00 17:45
MICROBUZ 1 17:45 18:30
MICROBUZ 2 18:30 17:45

MICROBUZ 1 19:15 18:30

MICROBUZ 2 18:30 19:15
MICROBUZ 1 19:15 20:00
MICROBUZ 2 20:00 19:15

MICROBUZ 1 20:45 20:00
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MICROBUZ 2 20:00 20:45
MICROBUZ 1 20:45 21:30
MICROBUZ 2 21:30 20:45
MICROBUZ 1 22:10 21:30
MICROBUZ 2 21:30 22:10
MICROBUZ 1 22:10 22:40 GARAJ
MICROBUZ 2 22:10 22:40 GARAJ
Anexas...
PROGRAMUL SUPLIMENTAR AL MIJLOACELOR DE TRANSPORT IN COMUN PENTRU
ZILELE CU PROGRAM SCOLAR
MIJLOC DE STATIA SCOALA STATIA EROILOR STATIA STATIA GARAJ
TRANSPORT | AVRAMESTI (ROSIORI) (GHEJA) — OBOR | PLATFORM
A
CAPAT LINIE CAPAT LINIE
PLECARE SOSIRE | PLECARE SOSIRE

AUTOBUZ 3 7:20 7:55 - Garaj
AUTOBUZ 4 7:20 7:55 Garaj
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Anexa 6...

PROGRAMUL SUPLIMENTAR AL MIJLOACELOR DE TRANSPORT TN COMUN PENTRU ZIUA DE MARTI

MILOC DE STATIA SCOALA STATIA EROILOR (GHEJA) — STATIA STATIA GARAJ
TRANSPORT AVRAMESTI (ROSIORI) ) OBOR PLATFORMA
5 CAPAT LINIE
CAPAT LINIE
PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE

AUTOBUZ 5 7:25 6:50 - -
AUTOBUZ 5 7:30 8:10
AUTOBUZ 5 9:00 8:20 - -
AUTOBUZ 5 9:00 9:40
AUTOBUZ 5 10:20 9:40 - -
AUTOBUZ 5 10:20 11:00
AUTOBUZ 5 11:40 11:00 - -
AUTOBUZ 5 11:40 12:20
AUTOBUZ 5 13:00 12:20 - - GARAJ
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Anexa 16

La proiectul de contract de delegare a gestiunii de transport public local prin
curse regulate pe raza orasului Ludus

REGULAMENT pentru efectuarea transportului public local de persoane
prin curse regulate efectuat in orasul Ludus

Capitolul 1
Dispozitii generale

Art. 1 Prezentul regulament stabileste cadrul juridic unitar privind efectuarea serviciului de
transport public local de persoane prin curse regulate efectuat in orasul Ludus si a fost elaborat in
conformitate cu prevederile legale in vigoare din domeniul transporturilor rutiere.

(1) Serviciul se efectueaza in conditiile respectarii prevederilor prezentului regulament, ale
actelor normative in vigoare din domeniul transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor si
conventiilor internationale la care Romania este parte.

(2) Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate, face parte din sfera
serviciilor comunitare de utilitate publica si cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de
utilitate publica si de interes economic si social general desfasurate la nivelul UAT Ludus, sub
coordonarea Consiliului Local Ludus, in scopul asigurarii transportului public local de persoane.

(3) Prezentul regulament are ca obiect stabilirea regulilor de organizare si functionare a
serviciului de transport local de persoane prin curse regulate, denumit in continuare - Serviciul.

Art. 2

(1) Organizarea si functionarea serviciului de transport public local prin curse regulate pe raza
administrativ teritoriald a orasului Ludus are ca obiective:

(a) satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor economici in
cadrul UAT Ludus, prin servicii de calitate;

(b) imbunatatirea sigurantei rutiere, protectia mediului, calitatii si eficientei serviciului;

(c) deplasarea in conditii de siguranta si confort, inclusiv prin asigurarea de risc a persoanelor
transportate, precum si a bunurilor acestora;

(d) asigurarea transparentei in ceea ce priveste delegarea gestiunii serviciului si stabilirea
tarifelor;

(e) cresterea sigurantei Tn exploatare §i asigurarea continuitatii serviciului;
(f) protectia categoriilor sociale defavorizate;
Art. 3

(1) in sensul prezentului Regulament, termenii si notiunile utilizate se definesc dupa cum
urmeaza:

1. activitate de transport public local - suma operatiunilor de transport care asigura, nemijlocit,
deplasarea persoanelor, cu ajutorul autovehiculelor, pe distante si in conditii prestabilite,
efectuate in cadrul serviciului;

2. vehicul rutier - sistem mecanic destinat circulatiei pe drumurile publice, cu sau fara mijloace
de autopropulsare, si care se utilizeaza In mod normal pentru transportul de persoane si/sau de
marfuri ori pentru efectuarea de servicii sau lucrari;

3. autovehicul - orice vehicul rutier care se deplaseaza prin propulsie proprie; 621
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4. autobuz - autovehicul cu cel putin 4 roti si o viteza maxima constructiva mai mare de 25 km/h,
conceput si construit pentru transportul de persoane pe scaune si in picioare, si care are mai mult
de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului auto;

5. autoritate de autorizare - compartimentul specializat din cadrul AMTPC, autorizat pentru
exercitarea atributiilor in domeniul serviciilor de transport public local pe raza de competentd a
unitdtilor administrativ-teritoriale membre de catre UAT Ludus;

6. caiet de sarcini al licentei de traseu — documentul care insoteste licenta de traseu, care
cuprinde in principal cerintele pentru asigurarea programului de circulatie si realizarea unui
transport in conditii de siguranta si confort;

7. traseu - parcurs care asigura legatura dintre capul de traseu de plecare si capul de traseu de
destinatie, pe care se efectueaza transport rutier public de persoane prin servicii regulate si
servicii regulate speciale;

8. cap de traseu - punct de plecare sau punct de destinatie, aferent unui traseu, utilizat pentru
urcarea/coborarea persoanelor transportate prin curse regulate de transport public local,

9. certificat de competenta profesionald - document care atestd pregatirea profesionald a unei
persoane in domeniul transporturilor;

10. contract de Tnchiriere de vehicule rutiere - contract incheiat in forma autentica prin care un
locator, persoana fizicd sau juridicd, transmite contra cost dreptul de folosintd pe perioada
determinatd a unuia sau mai multor vehicule, fara conducator auto, catre o altad persoana fizica
sau juridica, numita locatar; 11. copie conforma a licentei de transport - document eliberat n
baza licentei de transport de cdtre ARR in conformitate cu prevederile OG 27/2011 privind
transporturile rutiere, pentru fiecare dintre vehiculele utilizare de operatorul de transport rutier la
operatiuni de transport rutier;

12. cursa - traseu parcurs de un autobuz care, dupa atingerea punctului de destinatie, revine in
punctul de plecare, in cadrul aceleasi operatiuni de transport persoane;

13. inspectia tehnica periodicd - operatiune de control periodic a vehiculelor aflate in exploatare,
care priveste in principal sistemele si componentele acestora ce contribuie la siguranta
circulatiei, protectia mediului si incadrarea in categoria de folosinta;

14. intreprindere - agent economic, persoana fizica sau juridica, cu/ fara scop patrimonial, orice
asociatie sau grupare de persoane fara personalitate juridica, cu /fara scop patrimonial, sau orice
organism oficial care are personalitate juridica ori care depinde de o autoritate care are aceastd
personalitate;

15. licenta de transport - document eliberat de ARR, in conditiile legii, care atesta ca detinatorul
indeplineste conditiile de onorabilitate, capacitate financiarda si competenta profesionala, acesta
avand acces la transportul public;

16. licenta de traseu - documentul care da dreptul operatorului de transport rutier/transportator
autorizat sa efectueze transport public de persoane prin curse regulate cu autobuze pe un anumit
traseu, conform programului de transport;

17. microbuz - autobuz care are o capacitate de transport de cel mult 22 de persoane pe scaune,
in afara locului conducatorului auto;

18. omologare - procedura administrativa prin care autoritatea competenta certifica, conform
legislatiei in vigoare, cd un tip d vehicule satisface cerintele tehnice prevazute de reglementarile
in vigoare;

19. operator de transport rutier/transportator autorizat - orice intreprindere care detine certificat
unic de inregistrare, avand ca obiect de activitate activitatea de transport, detindtoare a unei
licente de transport si care efectueaza transport public cu vehicule detinute cu orice titlu, cu
exceptia comodatului, denumite in continuare vehicule detinute;
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20. persoand desemnatd - persoana fizicd care are calitatea de manager al activitatii de transport,
posesoare a unui certificat de competentd profesionala si care este angajata pe baza d contract de
munca sa conduca permanent si efectiv activitatea de transport a operatorului de transport;

21. program de circulatie - document utilizat de transportul public de persoane prin curse
regulate, care contine in principal informatii privind traseul,capetele de traseu, lungimea
traseului, statiile pentru imbarcarea/debarcarea calatorilor, distantele dintre statii si intervalele de
succedare a curselor;

22. serviciul regulat de transport de persoane - reprezinta serviciul care asigura transportul de
persoane la intervale stabilite, prin trasee stabilite, persoanele fiind imbarcate si debarcate la
puncte de oprire prestabilite;

23. statie publicad - punctul de pe taseul unui serviciu de transport public judetean de persoane
prin curse regulate, amenajat corespunzator, semnalizat printr-un indicator rutier si care sa aiba
in dotare un panou suplimentar pe care este atasat orarul conform caruia opresc autobuzele
pentru urcarea si coborarea persoanelor transportate;

24. traseu local pe teritoriul UAT Ludus - parcursul care asigura legdtura intre mai multe
localitati si/sau obiective, cuprinse intre doud capete, pe care se desfasoard transportul public
local de persoane prin curse regulate;

25. transport rutier local de persoane - transportul rutier public de persoane prin servicii regulate
efectuat in interiorul unei localitati si in limitele unei asociatii de dezvoltare intercomunitare, in
conformitate cu prevederile art.3 pct 48 din OG 27/2011 privind transporturile rutiere;

26. transportator rutier - orice intreprindere care, in activitatea sa, pentru transportul public al
persoanelor, utilizeaza vehicule rutiere detinute, in conditiile legii;,

27. utilizator al serviciului de transport public local - persoana fizica sau juridica beneficiara a
unui serviciu de transport public local.

Capitolul 11
Principiile si obiectivele transportului public local
Art. 4

(1) Transportul public local se efectueaza numai in conditiile respectarii prevederilor Legii
serviciilor de transport public local nr.92/2007, ale Ordonantei de Guvern nr.27/2011 privind
transporturile rutiere, ale reglementarilor nationale si ale Uniunii Europene in vigoare din
domeniul transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor si conventiilor internationale la care
Romania este parte.

Art. 5

(1) Transportul public local din aria UAt Ludus se poate efectua numai cu autobuze urbane a
caror stare tehnicd corespunde reglementdrilor specifice In vigoare, avand inspectia tehnica
periodica valabila, acestea fiind clasificate/incadrate corespunzator, conform prevederilor legale
n vigoare.

(2) Pentru accesul la infrastructura rutiera, vehiculele rutiere fabricate in tara sau in strdinatate,
inmatriculate sau care urmeaza sd fie inmatriculate in Romania, sunt supuse omologarii in
vederea ITnmatriculdrii ori Inregistrarii si/ sau inspectiei tehnice periodice,dupa caz,in
conformitate cu prevederile legale n vigoare.

(3) Transportul public local de persoane prin curse regulate se efectueazd numai cu vehicule
rutiere destinate prin constructie tipului respectiv de transport dotate cu tahografe si limitatoare
de viteza, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Art. 6 Transportul public local de persoane, in cadrul UAT Ludus se efectueaza cu respectarea
ansamblului reglementarilor care contribuie la mbundtatirea sigurantei rutiere, referitoare la
conditiile pe care trebuie sd le indeplineasca mijloacele de transport, infrastructura rutiera,
persoanele cu atributii care concura la siguranta circulatiei si ceilalti participanti la trafic.
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Art. 7
(1) Efectuarea serviciului de transport public local trebuie sa asigure:

a) cresterea nivelului de calitate al serviciului si de confort al utilizatorilor serviciilor publice de
transport public local de persoane prin curse regulate;

b) accesul la serviciile de transport public local si protectia categoriilor sociale defavorizate;
¢) informarea publicului calator;

d) executarea transportului public local de persoane prin curse regulate in conditii de regularitate,
siguranta si confort;

e) corelarea capacitatii de transport cu fluxurile de calatori existente;
f) continuitatea serviciului de transport public local prin curse regulate.

(2) UAT Ludus va controla prestarea serviciilor de transport public local prin curse regulate
desfasurat pe teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale membre.

(3) UAT Ludus are obligatia de a stabili strategia pe termen mediu si lung pentru
extinderea,dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public local de persoane, tindnd
seama de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de programele de dezvoltare
economico-sociala a localitatii si de cerintele de transport public local,evolutia acestora, precum
si de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si emisii minime de noxe.

Capitolul 111
Licente si alte documente necesare pentru efectuarea transportului public local prin curse
regulate
Art. 8

(1) Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueaza numai de
catre operatorii de transport/transportatorii autorizati care detin licenta de traseu valabila.

(2) Licenta de traseu se elibereaza pentru traseele cuprinse in programele de transport rutier de
persoane prin curse regulate, insotita de caietul de sarcini al acesteia si de programul de
circulatie.

(3) Licenta de traseu insotita de caietul de sarcini aferent acesteia se elibereaza de catre
autoritatea de autorizare din cadrul UAt Ludus, cu respectarea Regulamentului de eliberare a
licentelor aprobat prin HCL si a prevederilor legale in vigoare.

(4) Licenta de traseu se elibereaza in numarul de exemplare corespunzator numarului
mijloacelor de transport in comun utilizate pentru efectuarea tuturor curselor prevazute in
programul de circulatie.

Art. 9

(1) Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueaza de operatorul
de transport rutier doar cu autobuze urbane sau microbuze detinute in proprietate sau in baza
unui contract de leasing, inmatriculate si care detin licentd de traseu, conform legislatiei in
vigoare.

Art. 10

(1) Tariful pentru eliberarea licentelor de traseu va fi stabilit de catre Consiliul Local si va fi
comunicat operatorului de transport.

(2) Tariful pentru eliberarea licentelor de traseu poate fi modificat de catre Consiliul Local ori de
cate ori este necesar, ulterior fiind comunicat si operatorului de transport.

Art. 11
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(1) Programul de transport se intocmeste si se aprobd de catre Consiliul Local Ludus si este
prevazut in anexa 4, 5, 6 la caietul de sarcini al serviciului de transport public local efectuat in
cadrul UAT Ludus.

(2) In perioada de valabilitate, programul de transport public local prin curse regulate poate fi
actualizat prin hotarare ale Consiliului Local Ludus, astfel:

a) Prin introducerea de noi trasee;

b) Prin modificarea numarului de curse de catre autoritatea locala de transport;
¢) Prin modificarea orelor din graficele de circulatie;

d) Prin introducerea de statii noi;

e) Prin eliminarea de statii, la solicitarea operatorului de transport rutier.

Art. 12

(1) Pe perioada de valabilitate a programului de transport, operatorii de transport rutier/
transportator autorizat pot utiliza la efectuarea curselor de pe un traseu, oricare dintre
autovehiculele inscrise la atribuirea traseelor, pentru care au obtinut licente de traseu.

(2) Operatorii de transport rutier/ transportatorii autorizati au obligatia de a detine la bordul
mijlocului de transport In comun, pe toatd durata transportului public de persoane prin curse
regulate,urmatoarele documente:

a) Licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia,
b) Programul de circulatie,
c¢) Copia conforma a licentei de transport,

d) Legitimatia de serviciu valabild a conducdtorului auto, din care sa reiasa ca este angajat al
operatorului de transport/ transportatorului autorizat,

e) Contractul de leasing in original ori in copie conforma cu originalul, in cazul in care autobuzul
sau microbuzul este utilizat in baza unui asemenea contract.

f) Actul prin care se dovedeste dreptul de muncd in Romania, In cazul conducatorilor auto
straini,

g) Asigurarea pentru persoanele transportate si bagajelor acestora pentru riscuri de accidente ce
cad n sarcina operatorului de transport/transportatorului autorizat,in copie,

h) Certificatul de competenta profesionald al conducatorului auto pentru transportul rutier public
de persoane, valabil.

Capitolul 1V
Siguranta rutiera
Art. 13

(1) in scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, operatorul de transport care
efectueaza servicii de transport public local are obligatia sd adopte masurile necesare pentru
cunoasterea,aplicarea si respectarea reglementarilor legale privind siguranta rutierd si a
conditiilor pe care trebuie sa le Indeplineascd mijloacele de transport si persoanele cu atributii
care concura la siguranta circulatiei.

Art. 14

(1) Operatorul de transport autorizat care efectueazd servicii publice de transport local are
urmatoarele indatoriri:

1. sa respecte reglementarile legale In vigoare privind omologarea, inmatricularea, efectuarea
inspectiilor tehnice periodice, repararea, Iintretinerea,reglarea, modificarea constructiva si
reconstructia mijloacelor de transport;
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2. sa utilizeze mijloacele de transport a caror stare tehnica corespunde reglementarilor nationale
de siguranta rutiera si de protectie a mediului inconjurator, cu inspectia tehnica periodica/revizia
tehnicd periodica si certificate/ clasificate/incadrate corespunzator, conform prevederilor legale
n vigoare;

3. in intervalul dintre doua inspectii tehnice periodice/revizii tehnice periodice,sd asigure
mentinerea mijloacelor de transport intr-o stare tehnica corespunzatoare, in vederea incadrarii in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in categoria de
folosinta conform destinatiei, utilizand Tn acest scop numai sisteme, echipamente, componente,
entitati tehnice,piese de schimb,materiale de exploatare si dotari obligatorii de origine sau
omologate/certificate conform legislatiei in vigoare;

4. sa monteze,prin operatorii economici autorizati, tahografe si limitatoare de viteza cu aprobare
de model la vehiculele pentru care acestea sunt obligatorii;

5. sa nu permitd plecarea in cursa a vehiculelor care au tahograful sau limitatorul de viteza
defect, nesigilat ori fara suficiente foi de inregistrare pentru efectuarea intregului parcurs al
transportului;

6. sa informeze conducatorii mijloacelor de transport si lucratorii mobili cu privire la
regulamentele interne ale Intreprinderii si prevederile relevante ale contractelor colective de
munca;

7. sa verifice pe foile de inregistrare sau pe cartelele conducatorilor auto utilizate, modul in care
acestia respecta prevederile legale in vigoare privind perioadele de conducere si de odihna si sa
ia masurile necesare pentru a impiedica repetarea unor nereguli in acest sens;

8. sa verifice functionarea tahografului si a limitatorului de viteza, inclusiv cu ocazia analizarii
diagramelor-tahograf sau a inregistrarilor stocate in memoria cardului conducatorului
auto/tahograful digital dupa caz;

9. sd nu permita interventia persoanelor neautorizate asupra tahografelor si a limitatoarelor de
vitezd; 10. sd angajeze transporturile si sd intocmeasca programul de executare a transporturilor,
astfel incat conducatorii mijloacelor de transport si lucratorii mobili sd poata respecta prevederile
legale privind timpul de lucru, de odihna si de repaus;

11. sa se asigure ca conducatorii mijloacelor de transport respectd normele de protectie a muncii,
protectie a mediului,prevenire i combatere a incendiilor,pe tot timpul efectudrii transportului;

12. sd permita efectuarea transporturilor numai cu respectarea maselor totale maxime autorizate
de autoritatea competentd si/ sau in limita numadrului de locuri inscris in certificatul de
inmatriculare; sd se asigure spatii libere suficiente pentru transportul bagajelor pasagerilor si sa
permitd transportul marfurilor/ coletelor doar in limita spatiilor disponibile;

13. sa respecte procedurile ce trebuie urmate in caz de accident si sd aplice procedurile
corespunzatoare pentru a preveni producerea unor noi accidente sau a unor incdlcari grave ale
regulilor de circulatie;

14. sa respecte si sa aplice reglementarile legale in vigoare privind transportul rutier al marfurilor
periculoase;

15. sa respecte intocmai legile si reglementarile specifice fiecarei categorii de transport rutier pe
care o executa.

Art. 15

(1) Responsabilitatile ce revin persoanei desemnate sd conducd permanent si efectiv activitatea
de transport sunt cele stabilite prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 1214/2015 pentru
aprobarea Normelor privind pregdtirea si atestarea profesionala a personalului de specialitate din
domeniul transporturilor rutiere

Art. 16 Conducatorii mijloacelor de transport au urmatoarele atributii si responsabilitati:
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1. sd se prezinte pentru efectuarea examinarii medicale si psihologice, initiala si periodica si sa
respecte recomandarile comisiilor medicale si psihologice;

2. sa respecte normele si regulile privind conducerea in conditii de sigurantd rutierd si conduita
preventiva;

3. sd respecte regulile privind prevenirea accidentelor de munca in circulatia rutierd;

4. sa respecte regulile privind incarcarea, repartizarea incarcaturii, asigurarea si fixarea
marfurilor transportate;

5. s@ cunoasca si sa respecte masurile ce trebuie luate dupa accident sau incident in ceea ce
priveste asigurarea vehiculului, protectia personala si a celorlalti participanti la trafic, protectia
mediului, protectia bunurilor;

6. sa respecte perioadele de conducere si perioadele de odihna, conform prevederilor legale in
vigoare si sa utilizeze corect tahograful;

7. sa nu intervind asupra tahografului sau a limitatorului de viteza pentru scoaterea acestora din
uz sau modificarea caracteristicilor de functionare;

8. sa respecte intocmai legile si reglementarile specifice fiecdrei categorii de transport rutier pe
care 0 executa.

Operatorul de transport care efectueaza servicii de transport public local va intreprinde o
investigatie pe linie administrativa in toate cazurile de accidente de circulatie in care au fost
angajate vehicule utilizate, indiferent de gravitatea accidentului.

Art. 18

(1) Rezultatele cercetarii administrative vor sta la baza adoptarii masurilor ce se impun pentru
eliminarea repetarii cauzelor generatoare de evenimente rutiere. Sectiunea 5 Conditiile efectuarii
serviciului

Art. 19

(1) Serviciul asigura cerintele de deplasare a cetdtenilor pe teritoriul UAT Ludus, in functie de
cererea de transport si capacitatea disponibila.

(2) Serviciul indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a. se efectueaza numai pe teritoriul UAT Ludus, respectiv in cadrul unitatilor administrativ -
teritoriale membre ale asociatiei;

b. se executa pe rute si programe de circulatie prestabilite de Consiliul Local Ludus;

c. se efectuecaza de catre operatorul de transport rutier cu mijloace de transport in comun,
respectiv cu autobuze si microbuze, detinute in proprietate sau in baza unui drept de
administrare, inmatriculate sau inregistrate, dupa caz, in judetul Mures;

d. persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite, denumite
statii;
e. pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport/ transportatorul autorizat percepe de la

persoanele transportate un tarif de transport pe baza de titluri de célatorie individuale eliberate
anticipat, cu respectarea normelor legale in vigoare;

f. transportul cu autobuzele si microbuzele se efectueaza numai pe baza de licenta de traseu si
caiete de sarcini elaborate si eliberate in conditiile stabilite prin Normele de aplicare a Legii
serviciilor de transport public local nr.92/2007, aprobata prin Ordinul nr.353/2007 al ministrului
internelor si reformei administrative.

Art. 20

(1) Operatorii de transport autorizati care efectueaza serviciul de transport public local de
persoane prin curse regulate au urmatoarele obligatii:
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1. sd asigure afisarea la partile din fatd si laterald dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului si a capetelor de traseu, la partea din spate a mijlocului de transport se va afisa cel
putin indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi iluminate
corespunzator pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scazuta;

2. in salonul mijlocului de transport va fi asigurata informarea publicului céldtor prin mijloace
vizuale §i sonore cu privire la denumirea statiei care urmeaza si la legaturile cu alte mijloace de
transport public local de persoane;

3. sa asigure afisarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducatorului acestuia, a
hartii schematice care sa permita vizualizarea traseului si a retelei de trasee, a instructiunilor
privind modul de desfasurare a transportului, a obligatiilor publicului célator si a altor informatii
de utilitate publica privind transportul, stabilite prin reglementarile in vigoare;

4. sa asigure vanzarea legitimatiilor/ abonamentelor de calatorie la sediul societatii, punctul de
lucru si conducatorul auto stabilite de comun acord cu UAT Ludus;

5. 1n statiile din programul de circulatie, sa asigure afisarea traseului,a intervalelor de succedare a
curselor, precum si a hartilor simplificate cu indicarea traseelor si statiilor pentru informarea
publicului calator;

6. sa emitd abonamente de cdldtorie cu respectarea reglementdrilor in vigoare, inclusiv pentru
categoriile sociale care beneficiaza de reduceri ale costului abonamentului;

7. sa asigure accesul liber si nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite de
reglementarile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiazd de facilitdti/ gratuitdti la
transport; 8. sa asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

9. mijlocul de transport trebuie sd aiba locuri rezervate pentru persoane cu handicap si femei
insarcinate;

10. sa supravegheze urcarea si coborarea calatorilor, sa nu plece mijlocul de transport din statii
cu usile deschise sau cu calatorii aflati pe scarile acestuia, precum si cu calatori agatati de
exteriorul caroseriei; 11. sd nu admitd la transport in salonul mijlocului de transport materii
mirositoare, inflamabile, butelii de aragaz,tuburi de oxigen sau alte butoaie cu carbid, materiale
explozibile, produse caustice ori acide,alte materiale sau obiecte care, prin format ori
dimensiune,pot produce daune, vatamari corporale sau, prin natura materialului pot murdari, ori
alte obiecte sau marfuri interzise la transportul public;

12. sd nu Tmbarce célatori peste capacitatea maxima admisa a mijlocului de transport;

13. sa asigure spatiile necesare pentru bagajele de mana ale calatorilor;

14. sa Tmbarce/debarce cdldtori numai in statiile special amenajate, prevdzute in programul de
circulatie;

15. sa utilizeze numai legitimatii/ abonamente de calatorie cu regim special, agreate de Consiliul
Local Ludus;

16. sa nu permitd transportul caldtorilor decat pe baza de legitimatii/ abonamente de célatorie
valabile sau alte documente prevazute de reglementarile in vigoare;

17. sa asigure caldtorii §i bagajele acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului de
transport; 18. sa tina evidenta curselor sosite si plecate, la fiecare capat de linie;

19. sd asigure inlocuirea mijlocului de transport imobilizat pe traseu;

20. sa asigure prin dispecerate si dotari speciale, urmarirea si coordonarea in trafic a mijloacelor
de transport, de interventie si de depanare, precum si aplicarea cu operativitate a masurilor ce se
impun in caz de eveniment, incident, accident sau alte situatii care pot afecta desfasurarea
transportului, In vederea asigurdrii conditiilor asumate privind regularitatea, siguranta si
confortul;

21. sa dispund de echipaje de interventie si depanare, dotate corespunzator pentru degajarea
drumului public sau a caii de rulare in cazul defectarii mijlocului de transport;
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22. sa asigure informarea anticipatd a publicului célator in legdturd cu modificarea/ suspendarea
programului de circulatie sau a unui traseu in caz de fortd majora;

23. sa asigure zilnic sau ori de cate ori este nevoie,salubrizarea, spilarea si dezinfectarea
mijloacelor de transport;

24. sa asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, sigurantd si
confort;

25. mijloacele de transport trebuie sd fie echipate cu instalatie de incélzire/ conditionare a aerului
in stare de functionare;

26. sa asigure aspectul estetic corespunzator al mijlocului de transport;

27. pe partile laterale ale mijloacelor de transport va fi inscriptionata denumirea executantului
transportului;

28. la bordul mijlocului de transport trebuie sd existe mijloace de prevenire si combatere a
incendiilor, precum si ciocan de spart geamurile in caz de necesitate;

29. mijloacele de transport trebuie sa aiba inspectia tehnica periodica sau, dupa caz, revizia
tehnica periodica efectuata la termen.

Capitolul VI
Drepturi si obligatii
Art. 21

(1) Drepturile si obligatiile operatorilor de transport rutier/ transportator autorizat care desfasoara
activitati de transport public local sunt prevazute, in prezentul Regulament si caietul de sarcini
ale serviciului si vor fi anexate la contractul de delegare a gestiunii serviciului, aprobat prin
hotarare a Consiliului Local Ludus.

Art. 22

(1) Operatorii de transport/transportatorii autorizati care desfasoara activitati de transport public
local au urmatoarele drepturi:

a. operatorul de transport/ transportatorul autorizat care isi desfasoara activitatea pe baza unui
contract de delegare a gestiunii are dreptul sa intrerupa prestarea serviciului in cazul
nerespectarii obligatiilor contractuale de catre Consiliul Local Ludus, cu obligatia de a notifica
intreruperea prestarii serviciului, in termenul si conditiile prevazute in contractul de delegare a
gestiunii;

b. sa incaseze tarifele aferente transportului;

c. sd actualizeze tarifele aferente transportului;

d. sa includa in tarifele de transport percepute célatorilor primele de asigurare pentru acestia si
pentru bagajele lor, precum si pentru riscurile ce pot decurge din efectuarea operatiunilor de
transport;

€. sa utilizeze patrimoniul propriu sau concesionat pentru asigurarea serviciului public local de
calatort;

f. sa utilizeze infrastructura tehnico-edilitara a sistemului de transport,in conditiile stabilite;

g. sd beneficieze de o despagubire adecvatd si efectiva pentru prejudiciile aduse in caz de
modificare unilaterala a contractului de delegare a gestiunii, fara respectarea termenelor si
conditiilor prevazute in contractul de delegare a gestiunii;

h. in cazul nerespectarii obligatiilor contractuale de catre delegatar, conform legislatiei in
vigoare,se pot adresa instantei competente;

1. sd ceara intreruperea serviciului in cazul in care continuarea activitaii ar conduce la crearea de
prejudicii importante patrimoniului Incredintat spre administrare;
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J. alte drepturi stabilite prin lege sau hotarari ale Consiliului Local Ludus.
Art. 23

(1) Operatorii de transport/ transportatorii autorizati care desfasoara activitati de transport public
local au urmatoarele obligatii:

a. sd respecte Intocmai legile si reglementarile specifice fiecarei categorii de transport pe care o
executd; b. sa asigure prestarea serviciului conform prevederilor contractuale;

c. sd respecte sarcinile asumate potrivit contractului de delegare a gestiunii serviciului;

d. sa respecte indicatorii de performanta si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a
gestiunii;

e. sa permitd accesul liber si nediscriminatoriu al utilizatorilor la serviciul de transport public
local;

f. sa asigure respectarea drepturilor utilizatorilor in efectuarea serviciului de transport public
local;

g. sd efectueze transportul public de persoane prin curse regulate, conform prevederilor
programului de circulatie, in conditii de calitate,siguranta, regularitate si confort;

h. sa asigure continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate;
1. sd coreleze capacitatea de transport cu fluxurile de calatori existente;

j. sa fundamenteze si sa supuna delegatarului tarifele ce vor fi utilizate in activitatea de transport
public local de persoane prin curse regulate;

k. sa nu incarce in mod artificial costurile de operare;

1. sa pund la dispozitia publicului cédlator mijloace de transport care sa indeplineasca conditiile
impuse se legislatia in vigoare privind siguranta circulatiei si protectia mediului;

m. sd efectueze intretinerea curentd, reparatiile curente si accidentale care se impun, in limita
bugetului aprobat, conform programelor de intretinere, reparatii, dotari si investitii aprobate de
acesta,

n. n cazul in care sesizeaza existenta sau posibilitatea existentei unei cauze de natura sa conduca
la reducerea activitatii, sa notifice de indatd acest fapt delegatarului, in vederea luarii masurilor
ce se impun pentru asigurarea continuitatii;

0. sa Incheie §i sd onoreze contractele de asigurari pentru mijloacele de transport detinute,
precum si asigurarea cdldtorilor si bunurilor acestora, conform prevederilor legislatiei in vigoare
privind asigurarile; p. sd informeze permanent calatorii cu privire la traseele, programele de
circulatie, tarifele aplicate precum si modificarea acestora;

g. sa aplice normele de protectie a muncii specifice activitatii desfasurate in cadrul serviciului
contractat; r. sd asigure accesul Consiliului Local Ludus la informatiile privind executarea
serviciului delegat si modul de exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii aferente si a
bunurilor;

s. sd planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/ reviziile tehnice periodice pentru
mijloacele de transport, astfel incat sa se asigure respectarea programului de circulatie si a
prevederilor reglementarilor legale Tn vigoare privind siguranta rutiera;

t. s fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum si
diferenta de tarif pentru protectie sociald, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi supuse
aprobarii Consiliului Local Ludus;

u. sa detind la sediul social urmatoarele documente, in functie de tipul de transport public local
efectuat: - asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru riscuri de
accidente ce cad in sarcina transportatorului; - cartile de identitate ale vehiculelor, in original
pentru cele detinute in proprietate, respectiv in copie pentru cele detinute in baza unui contract
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de leasing; - contractele de leasing pentru vehiculele utilizate; - avizele medicale si psihologice
valabile pentru persoana desemnatd sa conduca permanent si efectiv activitatea de transport
rutier, precum si pentru conducatorii auto; - toate documentele care atestd mentinerea conditiilor
initiale care au stat la baza eliberarii licentei de transport/ autorizatiei de transport si a delegarii
gestiunii dupa caz; - documentele doveditoare din care sa rezulte angajarea in conditii legale a
persoanelor cu functii care concura la siguranta circulatiei; - evidenta si planificarea inspectiilor
tehnice periodice/ reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de transport; - evidenta
accidentelor de circulatie, documentele de cercetare administrativa a accidentelor de circulatie,
precum si notele informative transmise asociatiei in cazul accidentelor grave de circulatie; - alte
documente prevazute de reglementarile legale n vigoare;

v. sa furnizeze AMTPC informatiile solicitate si sa asigure accesul la documentatiile si la actele
individuale pe baza cédrora presteazd serviciul, necesare verificarii si evaludrii modului de
prestare a serviciului;

w. sd plateasca despagubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile aduse din culpa,
conform prevederilor legale i/ sau contractuale, daca acestea nu sunt acoperite prin polite de
asigurare;

X. s@ asigure finantarea pregatirii profesionale si efectuarea examinarilor medicale si psihologice
ale propriilor angajati,

y. sd pund in aplicare metode performante de management, care sa conduca la reducerea
costurilor de 630 operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele
legale in vigoare privind achizitiile de lucrari sau bunuri;

z. sa gestioneze serviciul public pe criterii de competitivitate si eficientd a bazei tehnologico-
materiale aferente serviciului prestat;

aa. sa promoveze dezvoltarea, modernizarea si exploatarea eficienta a bazei tehnico- edilitare
aferente serviciului prestat;

bb. alte obligatii stabilite de lege.

cc. sa respecte hotararile Consiliului Local cu privire la facilitatile pe care acesta le acorda unor
categorii de calatori

Art. 24

(1) Operatorii de transport/transportatorii autorizati au obligatia de a detine la bordul mijlocului
de transport in comun, pe toatd durata transportului public de persoane prin curse regulate,
urmatoarele documente:

a. licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul licentei;
b. programul de circulatie;
c. copia conforma a licentei de transport, in cazul autobuzelor;

d. legitimatia de serviciu valabila a conducatorului auto,din care sa reiasa ca este angajat al
operatorului de transport/transportator autorizat;

e. actul de dare in administrare in original sau o copie conforma cu originalul, in cazul in care
autobuzul este utilizat Tn baza unui asemenea document;

f. actul prin care se dovedeste dreptul de munca in Romania, in cazul conducatorilor auto straini;

g. asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru riscuri de accidente ce
cad in sarcina operatorului de transport/transportatorului autorizat, in copie;

h. certificatul de competenta profesionala al conducatorului auto pentru transportul rutier public
de persoane,valabil,dupa caz;

1. alte documente stabilite prin lege sau prin hotarari ale Consiliului Local Ludus.

Art. 25
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(1) Au calitate de utilizatori beneficiarii serviciilor de transport public local, persoane fizice sau
juridice. Art. 26

(1) Principalele drepturi ale utilizatorilor sunt urmatoarele:
a. sa beneficieze,liber si nediscriminatoriu, de serviciul de transport public local;
b. sd aiba acces la informatiile publice cu privire la serviciul de transport public local;

c. sa Ie fie aduse la cunostintad hotararile Consiliului Local Ludus, cu privire la transportul public
local;

d. sa conteste hotararile Consiliului Local Ludus in vederea prevenirii sau repardrii unui
prejudiciu direct ori indirect provocat de acestea, in conditiile legii;

e. s solicite §i sa primeascd, in conditiile legii, despagubiri sau compensatii pentru daunele
provocate lor de operatorii de transport rutier sau de transportatorii autorizati, prin nerespectarea
obligatiilor asumate prin contractele de atribuire a gestiunii;

f. sa sesizeze Consiliul Local pentru orice deficiente constatate in efectuarea serviciilor de
transport public local si sa faca propuneri vizand inlaturarea acestora;

g. sd renunte, In conditiile legii, la serviciile contractate;

h. sa fie consultati, direct sau prin intermediul unor organizatii neguvemamentale reprezentative,
in procesul de elaborare si adoptare a deciziilor, strategiilor si reglementarilor privind serviciul
de transport public local;

. alte drepturi stabilite prin lege sau hotarari ale Consiliului Local Ludus.

(2) Anumite categorii de utilizatori, persoane fizice, beneficiaza, in conditiile legii, de facilitati
pentru plata serviciului de transport public local aprobate prin Hotararea Consiliului Local
Ludus.

Art.27
Principalele obligatii ale utilizatorilor sunt urmatoarele:

a. s detind legitimatii de calatorie valabile sau alte documente de transport stabilite prin lege
si/sau hotarari ale Consiliului Local Ludus;

b. sa achite costul legitimatiilor de calatorie, valabile pentru caldtoriile pe care le efectueaza,
conform tarifelor mentionate lizibil pe acestea;

c. sa achite, in termenele stabilite, contravaloarea serviciului furnizat/ prestat pe baza
contractelor;

d. sa nu aduca prejudicii bunurilor sistemelor de transport din domeniul public sau privat;

e. sd aiba un comportament civilizat in raport cu personalul prestatorilor de servicii, precum si cu
ceilalti utilizatori;

f. sd prezinte organelor de control documentele de identificare personald in cazul in care se
constata savarsirea unei contraventii,

g. alte obligatii stabilite de lege.

Capitolul VII
Indicatorii de performanta
Art.28

(1) Indicatorii de performanta privind efectuarea transportului public local de persoane prin curse
regulate se vor stabili de catre Consiliul Local Ludus pe baza unor studii de necesitate si
oportunitate in care se va tine seama de necesitatile comunitatilor locale, nivelul de dezvoltare a
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infrastructurii tehnico-edilitare precum si de cerintele reglementarilor legale in vigoare in
domeniul transporturilor rutiere.

Capitolul VI
Dispozitii finale
Art.29

Incilcarea dispozitiilor prezentului regulament atrage raspunderea disciplinard, civila,
contraventionald sau penala dupa caz, in conditiile stabilite de actele normative din domeniul
transporturilor rutiere.

Art.30

(1) Prezentul regulament face parte integranta din contractul de delegare a gestiunii serviciului
de transport public local de persoane efectuat in cadrul UAT Ludus incheiat intre Administrativ
Serv Ludus SRL si UAT Ludus.

(2) in cazul in care, orice prevederi ale prezentului regulament devin discordante cu
reglementdrile Tn domeniu si legislatia nationald sau comunitara, caietul de sarcini poate fi
modificat.
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